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TROJZNAKOVA MECHANICKA PREDVEST
{podle vezerového lista 7 5250}

I
PouZiti
Trojznakovych mechanickych predvésti se pouziva u elektromecha-
nického zabezpedovaectho za¥izeni v soudasné dobé pfed ctyfznakovimi
mechanickymi vjezdovymi néavéstidly. Upozorfiujl. svymi navésinimi
znaky, zda vlak musi pfed vjezdovym ndvéstidlem zastavit nebo jet
okolo navéstidla zmen8enou rychlosti. :
Trojzmakové mechanické predvésti ukazuy tyto naveéstni znaky:
ay VOLNO _
za dne — hrana terée sklopeného do vodorovné polohy a pod nim
bilé ramenc s cervenym okrajem ve svislé poloze;
za tmy — jedno zelené svétlo.
b) POMALU
za dne — ¥luty terd s Cernym oramovanim a bilym okrajem a poc‘x
nim bilé rameno s ervenym okraJem sikmo dola napravo ve sméry
jizdy v Ghlu 45 stupnd;
7za tmy — jedno Zluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebou.
c) VYSTRAHA
za dne — zluty teré s dernym ordamovanim a bilym okrajem a pod
nim bilé rameno s lervenym okraJem ve gvislé poloze;
za tmy Jedno zluté svétlo,
[ . o

" V&eobecné

Trojznakovés mechanickd predvést je v podstate zdokonalend piedvést
dvouznakova, doplnéns p¥danym ramenem, stavécim tstrojim a zreadli-
kem. Trojznakova predvést se obsluhuje trojstavnou nebo dvojiton pakou
o chodu 2 X 500 mm. Dratovod k pfedvésti je veden pPes mechanicky
navéstni kompensitor. Zreadlovd komora zreadliku umoZfiuje, aby za
tmy jeden svételny zdroj osvétloval navdstni znaky trojznakové pied-
vésti.

1

Technicky popis

Trojznakovd mechanicka predvést se skladi ze stoZaru, navéstniho
terée, pFidaného ramena, stavéeiho uUstroji, svitilnového vytahu s clom-
kami, zrecadliku a navéstni svitilny,




Vlasini sto#dr predvésti je z valcované profilové oceli tvaru I, & 18d-
180/82 mm, dlouhy 6100 mm pro umistnéni vné koleje a 6655 mm pro
umisténi mezi kolejemi. Pro pevné usazeni v zakladech je pata stoZiru
opatfena stabilisadnimi deskami. Stofir ma pidle pro snadnéjsi vy-
stup zaméstnanch pfi udrZovacich pracich,

Na spodni Zasti stofaru je umisténo stavdel Gstroji, skladajici se ze
stavéel otocné kladky a dvou dhlevych dvouramenngch pak. Toto zaii-
zeni je opatfeno proti povéirnostnim vlivim ochrannou skiini. _

Stavéel kladka mé na obvodu drazku pro lano, které je spojenc dra-
tovym thhlem se stavéei pékou stavédla. Dile ma staviel kladka po
chou stranach uzaviené drafky, utvofené z Gasti soustiednych kruZnic
a z Casti draZek podélnych. Do téchto driZek =zabiraji svim jednfm
koncem kladky dvouramenngeh thlovyeh pik a druhym konecem jsou
pripojeny prostfednictvim pfevodovych tidhel a pakového mechanismu
na navéstni teré a pfidané rameno.

Pohyb stavéel paky ve stavédle se pFenasi dratovimi tahly pfes na-

véstni kompensator na stavéei kladku, kterd se mie volné otAdet na-

prave i nalevo, Natofenim stavéci kladky napravo se navéstni teré pie-
kidpi do vodorovné polohy a natoSenim stavdei kladky nalevo vychyli se
ptidané rameno vpravo doltt v thlu 45 stupnd. '

Aby se zabranilo soufasnému vychyleni jak navéstniho terde, tak i pii-
daného ramena, je konstrukce stavdei kladky upravena tak, e stavéci
draZky na stavéel kladce jsou navzajem posunuty o 180 stupid.

Konstrukee stavéei kladky spliuje podminky stancvené pro rozvé-
Sovacl zkoudky trojznakovych mechanickych predvésti.

Néavéstni teré je kruhovitého tvaru o priméru 1000 mm a je uloZeny
v loZisku pfipevnéném ha vrchu stoiru. Jeho pohyb ze svislé polohy
do vodorovné a naopak je umoZnén stavécim uUstrojim. Pod navéstnim
teréem je prilbice s kladkou a nosié pFenadeciho h¥idele.

Pridané rameno, jehoZ konec je zahrocen, je otodné ulo¥eno na kon-
sole vpfedu po levé strané stoZaru. Ze zdkladni svislé polohy se rameno
vychyluje vpravo dold v thlu 45 stupif pomoci stavieiho tstroji.

K vyjadreni navéstnich znakii za tmy slouZi svitilnovy vitah se zrea-
dlikem a jednou navéstni svitilnou. Svitilnovy vytah u starsi konstrukece
Je zavESen na lané, které $e vede pfes kladku s prilbici a dile pres od-
chylnou kladku na navijeci buben rumpalu se zipadkou a pastorkem
upevnénym v dolni ¢4sti stoZaru. Klika pastorku je sklopna.

U novéjsi konstrukee je zavéSeni svitilnového vytahu se zrcadlikem
provedeno Fetézem upevnénym na navijaku, ktery se otddi pomoei Sme-
kového prevodu. Clonky vytahu jsou pii spudténém vytahu zajistény
proti pootofeni pomocnymi padkami. Horni clonka svitilnového vitahd
je opatfena navéstnimi skly, a to v hornim otvoru sklem Zlutim a ve

spodnim otvoru sklem zelenym. Spodni clonka svitilnového vytahu na-

. véstni sklo nemé. Navéstni skla musi svymi odstiny odpovidat pede-

psanému’ vzoru. _

Zreadlik prevadi svételné paprsky -zadniho svétla svitilny pFes
zrcadlovou komoru do osy delni clonky. Timto uspofédanim se dogsdhne
Uspory na svitivu a pFedchazi se tomu, aby p¥i zhasnuti svitilny neuka-
zovala pFedvést v poloze POMALU nespravné VOLNO.

v

Montaz a sefizeni

Trojznakova mechanicki predvést je zhotovena podle vzorového listu
7 5250. Umistuje se zasadn& vprave ve sméru jizdy, bezprostfednd u ko-
leje, pro kterou plati, a nejméné na zdbrzdnou vzdilenost pred vjezdo-
vym navéstidlem.

P situovéni predvésti se postupuje podle § 132 PTPZ, podle ného#
umisténi predvést] navrhuje komise; pfedsedu komise uréuje a umisténi
pledvésti schvaluje nafelnik drahy,

Viditelnost pFedvésti musi odpovidat § 119 PTPZ, tj. musi byt jak za
kterou projede vlak o nejvétsi stanovené rychlosti za 12 vte¥in. Tato
vzdalenost se uréi podle vzorce uvedeného v § 119 PTPZ.

Stozar pFedvésti se stavi na vné&j8i strané pHmé koleje ve vzdalenosti
2920 mm od osy koleje. PH umisténi stoziru mezi pHmymi kolejemi
pak jen v misté, kde vzdilenost os obou koleji je aspoii 4960 mm. StoZar
musi byt 6655 mm vysoky, aby byla zachovina podminka prijezdného
prifezu na trati. P¥i vypoltu polohy predvésti v obloucich se musi p¥i-
hlizet k rozdifeni v obloucich. Na tratich, kde je zavazny prijezdny
priifez 1 - 8M je nutno ¥idit se vydanymi smérnicemi.

Stozar predvésti se ulozi do zakladu v hloubce 1200 mm. Pro tento
zaklad se vykope jima rozmértt 1050 X 1250 mm, hluboki 1350 mim.
Na gpodni ¢4sti se zhotovi betonova deska tlustd 150 mm. Usazeny sto-
Zir se zasype a udusia vykopanou zeminou. Povrch zikladu se upravi
zhotovenim zékladové betonové hlavy, jakoZ i sehfidkt pro zavéSovani
naveéstni svitilny.

Pri montaZi predvésti vné koleje musi byt stied navéstniho terfe nad
temenem kolejnice 4518 mm, pFi montdZi mez kolejemi musi byt tato
vzdalenost 5073 mm.

Po postaveni a namontovani vSech &asti predvésti lze ji spravnd se-.
fidit. Na spravném sefizeni pFedvésti zavisi jeji bezvadny chod.



Sefizeni drétovich thhel

Stavéci kladka predvest:u. mé chod 2 X 500 mm a je spojena dratovym
tahlem proméru 4 mm pPes navésini kompensitor se stavéei pakou na
stawvédie, kterd ma rovnd% chod 2 X 500 mm.

Stavéei kladka se musi pfi montaZi nastavit tak, aby Sipka na sta~
véei kiadce sméfovala ke stavédlu a byla vychflena ze svislé polohy asi
10 aZ 15 stupfitt (obr. 2), a to proto, aby byla zarufens spravni éinnost
predvésti 1 pfi mimofddnostech.

Napéti obou dratd musi byt v zadkladni poloze pfedvisti sefizeno na-
pinaci dratovych tahel tak, aby obé& tihla byla stejné napjatd. Trvale
stejné napéti dratovedu (ca 70 kg) obstardva mechanicky nédvéstni
kompensator, ktery vyrovnavia rozdily dratovych délek p¥i zménach
teploty (od — 200C az | 400C), usnadiuje plestavovani piredvésti
a p¥i pletrZzeni nebo uvolnéni dratovych tihel pfestavuje samodinné na-
véstni terd nebo piidané rameno do polohy VYSTRAHA, bylo-l pied
tim postaveno na VOLNO nebo na POMALU.

Dratovym tahlim a jejich uspofadani je tfeba vénovat zvysenou po-
zornost. Od sprévného provedeni dratovych tdhel zavisi sprivna Cip-
nost predvésti. Musi-li byt dratové tdhla vedena v obloucich, smi ge lom
tahla uchylovat u dritu priméru 4 mm pak o 1 m na 12 m pHmé
détky. Odboéné kladky je nutno z¥izovat vidy, kdyZ lom tahla z dratu
4 mm je vét3 neZ 1 m na 12 m pFimé délky dratového tihla.

Vlastni sefizeni a zkouSeni

Po gpravném sefizeni dratovedu a nastaveni stavéel kladky je mo#no
pristoupit k sefizeni pfedvésti. Po namontovani navéstniho terde, p¥i-
daného ramena a prislusného mechanismu se pomoei regulaénich matic
stavécich ty¢i stavéci tyde vyreguluji v zakladm poloze a v poloze
prestavené.

Spravna ¢innost predvésti se ove#i postavenim vSech navéstnich zna-
kil, p¥i ¢emZ se zjituje presnost a spolehlivost koncovyeh poloh navést-
niho terée a pfidaného ramena, jejich viile, mrtv§ chod, volnost clonek
a plsobicich pak.

Funkce svitilnového vytahu se prezkousi s navéstni svitilnou a pFi
viech navéstnich znacich.

Cinnost svitilnovéhe vytahu musi byt spolehliva, pi‘estavovéni clonek
do pFisludnych poloh se musi dit lehce a pFesnd. Prezkousi se viile svi-
tilnového vytahu proti stofaru a jeho spravné umisténi do st¥edu clonek.

Spravna ¢innost zreadliku se pfezkousdi aZ za podminek nocéniho znaku.
Zkousi se spravny rozptyl zeleného svétla nivéstniho znaku POMALU,
Nespravnosti se odstrani vyregulovanim Sroubd umisténych pod snima-

telnym vikem na. spodni sesikmené- stene zreadliku. Tim se nastavi sprav-
ny-sklon spodniho zrcadla.

Po seiizeni se provede zkouska rozviSovaci. Zkoudka se provede u né-
v&stniho znaku VOLNC a POMALU, a to jak u taZneho, tak u povolo-
vaciho draty. Predvést musi vidy spolehlivd zaujmout polohu VYSTRA-
HA. Rozvédovaci zkoudka se provadi kladkostrojem, ktery se zapne do
trhaného dratového tihla (jednim koncem za rozpojovaci élanek, dru-
hym koncem za nejvhodndjsi zachytku) a pomalu se uvolituje.

Po skonteni viech miontaZnich praci a prezkouSeni se celé zafizeni
nalakuje. StoZar pFedvésti je ze strany navéstniho terfe dernobile natfeny,
na strand opadné je natSr Sedy. Navéstni teré a pfidané rameno jsou smal-
tovany a nevyZaduji nAtdr. Zakizeni se dava do trvalého provozu podle
§ 3 a 4 PTPZ jen po komisionalnim pFevzetl.

v
Udriba

- Predpoklad radné tdrzby trOJznakove mechanické piedvésti a navést.
niho kompensatoru vyZaduje, aby udriujici zaméstnanec se dobfe sezni-
Iml s Ginnosti zafizeni.

Pro spravnou éinnost pfedvésti a kompensatoru je velmi dilezité se-
fizeni a ¥adnA Udr¥ba dratovych tahel. Rozdﬂy délek dratového tdhla
vznikl§ch pii zménich teploty (—200C aZ -+ 400C) samodinné vy-
rovnava navéstni kompensator, ktery mimoto usnadfiiuje pfestavovani
predvestx a pii pretrieni nebo uvolnéni dratovych tahel prestavu;)e sa-
motinné naAvéstni terd nebo pfidané rameno do polohy VYSTRAHA.

P jakékomliv regulovani dratovych tahel je velmi dilezité dbat tohe,
aby stavéci kladka trojznakové predvésti byla nastavena tak, aby Sipka
na stavéei kiadee sméfovala ke stavdédla a byla vychylena ze svislé
polohy asi o 10—15° (obr. 2) a aby ukazatel zavérné svérky mechanie-
kého kompensatoru byl v patfiéné vzdalenosti od stiedni znacky podle
teploty ovzdusi (obr. 8).

PFi predepsanych kontrolich noéniho znaku navéstidel (§ 178 a 179
PTFPZ) Je nutno sledovat intenzitu, a to zejména zeleného svétla pfed-
vésti pfi nAvéstdéni znaku POMALU, jeito zelené svétlo je odraZené
v zreadliku a mi¥e béhem provozu dojit k oslabeni svételného toku ze-
leného svdtla vlivem znelisténi, zaroseni apod. .

Je-li nutno béhem provozu upravit sklon spodniho zrcadla pro dosa-
#eni plného svételného toku zeleného svétla, provede se to regulovinim
froubil umisténych pod snimatelnyra vikem na spodni seSikmené sténd
zreadliku.




P#i prestavovani stavécei pakou nesmi se piekonaval nipadné odpory
nikdy nasilim, nybrZ chyba se musi ihned vvhledat a odstranit. Zvlasté
je tfeba vénovat pozornost obsluze z polohy » VOLNG« nebo »POMALU«
do polohy »VYSTRAHA «, Bylo-li by p¥i obsluze tfeba vynalofit v&t3i tsi-
If, musf se ihned zjistit, v jaké poloze pfedvést je a rovndZ zjistit pFidinu
zti%ené obsluhy,

Predvést je vybavena kromé mnormalniho mazini téZ mazacimi hla-
vicemi. K mazini se pouzije predepsaného tukového mazadla pro na-
véstidla, které se vtladuje pomoci mazaciho lisu. Primazavaei lhitta je
tH mésice. T kdyz jakost mazadla dovoluje loZiska v tdchto lhiitich p#i-
mazavat, doporutuje se jednou za rok staré mazivo vytladit a nahradit
Cerstvym.

K mazani loZisek opatfenych mazacimi otvory a %kluznyeh ploch bez
mazacich otvordt se pouZije »Tmavého oleje 110«, v zimé zfeddného
v mnogZstvi 20 az 30 9 petrolejem podle vySe mrazu, Domazaci lhita
je jeden maésic.

Napinace dratu, dratovodné klady a odboéné kladky s olejovym ma-
zanim se maZou Tmavym olejem 110 Yedénym v mnoZstvi 20 % benzi-
nem. Domazacl lhlta je 14 aZz 21 dni. Odboéné kladky s kulickovymi
loZisky se maZou »mazacim tukem V2K« Domazaci lhlita je asi jeden
rok.

Pfi mazani dratovodnych kladek je t¥eba mazat nejen hifdele kladek,
ale i vodici draZku a drit v délce asi 1 m po kaZdé strané sloupku. Po-
suvné plochy se tfou méné a lehdeji se z nich odstrafiuje v zimé snih
a namraza ne¥ z ploch suchych.

Ponévadi zabezpedovacl zafizeni jsou vystavena vlivim povétrnostnim
a mechanickému zne¢iffovani, mohou vniknout do loZisek nedistoty a
vibkost i pfi zlepSeném zplisobu mazéni. Aby se tyto nelistoty a po pH-
padé zbytky oleje odstranily, je nutné proplachnout mazaei otvory (tam,
kde nejsou mazaci hlavice) aspoii jednou za rok petroléjem a znovu
namazat.
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Obr. 1. Stavéct kladka pohonu pfeduvésii.
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Obr. 2. Stavéci kladka pohonu preduésti v zikladni poloze VY STRAHA
ze. strany pohybové pdky terde.
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Obr. 3. Stavéct kladka pohonu predvésti v zdkladni poloze VY STRAHA

ze strany pohybové piéky ramena.
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Seznam soucasti

& Nazev souddsti Vikres ks C. Sounddsti pfidruiens Vikres ks

1 teré pfedvésti Dsl la osa . . . . ., . Di 1

. b teréd . . . . . . D2 1

. pohybové pdky 1e drzak terée . . . D3 4

: 1d  teré-svafeni . . . Dsll 1

: ie loZisko terte . . . Dsl2 1

S : . X logiske . . . . . D4 1

SN ' o lg paka terde . . . . Dsl7 1

—e ; 1th péka . . . . . . D5 1

! 1i ¢ep . . . . . . D8 1

e Y ; zhvlatka 5X28 1

i YN . podlozka 20 1

e WA | mallce 12M . . 2
. T LA ‘ : ; . Sroub 12X55 . 2

“’é ‘*¢‘**”'_'$“‘ / ~ g u'/ y : zaviagka 3X25 . 2
‘/ / ; avte 1) : . mazaci hlavice 2

T A A ‘;@ _ : 1j nosi¢ ¢epu tahla . . Dsi3 1
—$-$$~$ | e it 1k  horni ¢ist noside fepu D7 1
A TN 1 I , 1 ¢p . . . .. . D8 1
= | Im oko nosife éepu . . DO 1

\ ‘ . : 7 _ zaviatka 52X 28 1

N\ SR . podlozka 20 1

J ~_ ! . In  nosié osy terde 1

Sl i : lo  stavéef Sroub . . . DIo 1

| . 1p  nosi¢ osy . . . . Di1 1

Ir tdhlo . . . . . . Dsl5 1

: s dp . . . . . . Di2 1

Obr, 6. Stavéci kladka pohonu predvésti po rozvéfeni. : 1t regulaéni kus . . . Di3a 1

: lu tdhlo s c¢kem . . . Dsi8 i

v oko . . . . . ., Di4 1

ly tdhlo . . . . . . Di5 1

matice M 16 1

podlozka 18 1

' zavladka 4xX25 . . i

1g nosny rdm . . . . Dsls 1

AIx  pravy Ghelnik . . . Dis§ 1

15
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o8 Nizev soulasti Vikres ks & Soudasti pridruZenéd Vikres ks
1w vodorovny uhelnik DiY 2
14 levy thelnik D18 1
groub M 8X25 4
matice M8 . . . . 8
pruZna podloZka 16,2 4
groub M 18X60 . 4
matice M 16 . 4
groub M 12X50 . 4
matice M 12 4

podloZka 14
pro U nosnik . 4
2 pFidané Ds2 22 pfidané ramenc . Ds19 1
rameno 2b  podlozka .o D19 7
2c¢ . Sroub M10X30 . D20 7
2d  pridané rameno D21 1
2e deska s nahojem . Ds22 1
2f  néaboj ramena . D22 1
2g &ep . . . . . . D23 1
2h  nosié . D24 1
2i svornik . D25 1
2j  vyztuzni deska Ds23 1
2k  naraZzka . . D26 1
21 vyztuZna deska D27 1
mazaci hlavice . 1
zapudtény nyt 835 4
zavlacka 4X25 1
podiozka 20 1
zaviatka BX28 1
matice M 16 1
matice M10 . 7
zavlatka 2X22 . ., 7
2m  kardan . . Ds20 1
2n kloub . D28 1
20  piilozka . D29 2
2p  rozpérka D30 3
zévlatka 4X25 . 4
podloZka pruzna 12,2 3
groub 12X65 . 3

1§

s Nizev souddsti Vikres ks O Souddsti pridruzend Vykres ks
matice M 12 3
2r tahlo k dolni
ptsobici pace Ds21 1
25  dep . . . Di2 1
2t regulaéni ku Di3a 1
2u téhlo s okem . Ds24 1
2v oko . . Di4 1
2y tdhlo . . D31 1
matice M 16 - . 1
podloZka 18 1
raviatka 4 X 25 1
3 tahlo Ds3 3a  ¢éep . . . . D12 1
k ramenu 3b regulacni kus . D13b 1
3¢ &Sroub k pojistnému
pligku . D32 2
3d  pojistny plisek D33 1
3e tahle k ramenu . Ds25a 1
3f oko D34 1
3g trn D35 i
3h trubka D36a 1
3i trn se zavitem D37 1
nyt 6x35 4
matice M 16 1
podloZka 17 1
zévlatka 4% 30 1
"4 navijak Ds63 da
4h Sroub D180 1
4o 088 D181 1
4d 038, .o D182 1
de Sroubové kolo . . D1&3 1
4f fetézova kladka . D184 1
4g  loziskova .deska . D198 - 1.
Dabd 4h klika .
4i drzadlo D185 1
43 trn drzadla D186 1
4k podleZka D187 1
41 rameno kliky . D188 1
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&, Nazey soutdsii Vykres ks . Soudasti pFidruzend Vikres ks
Ds65 4m  spojka kliky
4n  spojka D189 1
40 prilozka . D180 1
podlozka 13 .
Ds70 4p  kryt navijaku .

4r celo krytu . D19% 1
48 plast krytu D204 1
4t pridrzka krytu D205 1
mazaci hlavice 2
zavlatka 5X 50 2

korunkova matice
M 24 2
podlozka 25 . 2
Sroub M 6X30 2
matice M12 . . 4
Sroub M 12X40 . 4
podlozka 14 pro I . 4
kuZelovy kolik 5X40 1
5 gvitilnovy Dsh 1 Ba  horni Fetézovy timen D63 1
v§tah 5b  horni packa D64 1
5¢  spodni hak . D65 1
5d . nosny pas Ds33 1
5e  drzdk . D66 3
) 5f  botni valedek . D617 6
5g osa . . D88 B
5h  nosny pas D69 1
5i horni naraika D72 1
5j ¢ep horni clony D73 1
5k  &ep horni paéky . D74 1
51 éep dolni packy . D75 1
5m  dolni narazka .’ D76 1
5n éep dolni clony D7 1
50 = osa .. ‘D78 1
5p logiska . . . . . D79 2
5r  &elni valecek D8O 1
33 pouzdro . D81 6
5t narazka . D82 1
5u  zavés svitilny . Ds37 1
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c. Nézev souddsti Vikres ks C. Souddsti pridrufené Vykrey - ks

5v  nosi¢ . D84
By nosic . D85
5z  nosic . D86
5q  hatek . . . . D&ES
Bw  pojistné kyvadélko D&s
5% ravésny hak Ds66
5ch  zavésny hak . D87
50  pojistny kolik . Dio1

matice M 10
50 . podpéra svitilny . Ds38
5 nogicé -, Doo
5 trn .o Dol
5 nosi¢ zreadliku Ds39a, b
5 nogié zreadliku Do2
5 helnik D934,
5 thelnik . D3b

podlozka 11,5 .

Sroubh M 10X 35

matice M 10
5 nosié dvojitého Zepu Ds40
5 nosi¢ . Do4
5 éep . D95
5 vioZka . DS

zavlacka 322

podlozka 14

podlozka 8,4

zaviatka 2X15

podloZzka 10,5 .

podloZka 27 .

zaviatka 4 X490

zaviatka 3 X< 30

podlozka 18
5 horni clona Ds34
5] deska horni clony Dsdl
5 deska . DS7
5 obruba - D98
5 ochranny krouzek Dsdda
5 navéstni sklo . D89
5 navéstni sklo . D160

b et DS RS b e B DD RS B O 00 RO R A Rt b bk ket b e fe B DD BO B b e bt s DO DO LD b b et pet
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& Warev soudasti V¥kres ks C. Soudasti pridrufené Vikres ks
3 ochranny krouZek Dsb4a,b 2
5 spojovaci pliSek . Diol 4
5 vnéjéi krouzky D102 2
5 . vnitini krouzky . D103 2

zavlatka 3X30 6
5 horni péka clony De42 1
5 horni paka clony D104 1
5 naboj D105 1
5 ¢ep . . . . . . D108 1
5 ¢ep smykové kladky D107 1
5 smykova kladka . Ds68 1
5 smykova kladka . D194 1
5 pouzdre . . D195 1
5 tahle k pacékam . Ds43a 1
5 oko . . . . . D109 1
5 tdhlo k packam . D101a 1
5 plsobicl kolik . D111 1
5 hlava s vytezem . D112 1

kolik 419 1

mazaci hlavice 1

nyt 6xX13 . 4

zavlalka 3X25 3
5 dolni packa Ds35 1
5 ¢ast s vyfezem D113 1
5 naraZeci ¢ast . D114 1
5 dolni clona . Ds36 1
5 nabej D105 1
3 deska D115 1
5 paka . D116 1
5 cep Daav 1
5 éep . . . . . D118 1
5 smykova kladka . D67 1
5 pouzdro . . . Dig2 1
5 smykova kladka . D193 1
5 tahlo k pacdkam . Ds43h 1
5 cko . . . . . D109 1
5 tahlo k padkam . Di10b 1.
5 plsobicl kolik . Diii 1
5 - hlava g vyfezem . Dii2 1
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Nazev. soudasti

Vykres

ks

Souéasti pfidrufenéd

Vykres

ks

6 stodar

Ds6

n

Ba
Gb
6e
6d

6f

6h
6i

6]
6k

61
6m
6n
60
6p

kollk 4x 19
zavlatka 3 X 25
podlozka 18
matice M 10

narazka .
stupadlo
prilbice . . . .
ochranny klobouk
fetdzovs kladka .
mazaci nadoba
mazacl nadoba
h¥idel .
ustalovaci svornik
mazacl hlavice
kolik 5X40
Sroub M 12X 45
podiozka

pro I nosnik
matice M 12
zavlalka 4 X 30
podloZka 21
nosié prenaseciho

h¥idele

lozisko prenasdeciho

hiidele

svornik ..
prenaseci hiidel .
éep . . . .
paka . . . .
prendfeci hride
matice M 12 .
groub M 12x50 .
zévlaéka 43X 30
podlozka 21
podlozka 20
mazaci hlavice
matice M 16

D202
D20
Dsed?
Di21
D122
Dsh2
D123
D124
D125

Ds48

D126
D25

Ds53
Di27
D128
D129

BN bbb ot b ped ek ped fd e O Rl D et RO Rt
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Nazev souéasti

Vikres

ks

&

Soudasti pFidrufené

Vykres

ks

8r
Gs
6t
6u
6v

6y
Gz

ow
6x

Geh

gu
53l

6%

konsola pro pridané
rameno .

Tetézova kladka .

horni plsobici paka

dep phsocbici paky
horni clony .

dep pro pridané
Tamenc

nosnik

nosnik

spojka nosniku

nosnik .

nosié depu plisobicl
paky

nosi¢ pridaného
ramena .

nosi¢ odchylné -
kladky

&ep horni vodiel
kladky

nosi¢ kladky

korunkova matice
M 24

zavlacka 5 X 45

podlozka 27

podlozka 33

zavlacka 6X50

§roub M12 . .

podlozka 14 pro I

matice M 12

korunkova matice
M20 . . .

zavlatka 4 X40

podlozka 23

zavladka 5X40

nosié plsobici paky .
doini .

dep phsobici paky,
dolni clona .

Dsad9

D122 .
D130

D131
D132
Dsb4
D133
D134
D135
D137
D138
DsT1

D136
D201

Ds50

D133

RN

b b U
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(8 Nazev soudasti Vykres ks O Souldsti pfidruZené Vikres. L
6 spodni pusobici paka D140 i
6 nosi¢ plisobici paky,

dolni clona Dsb5
6 vyztuha . D141
6 NosSné ramenc . D142
podlozka 14 pro I
matice M 12
Sroub M 12 .
zhviatka 4X40
korunkovi matice
podlozka 23
zavladka 5X40
6 stoZar Dsb1
8 stozar . D143
6 Sikmé vyztuhy Did4
] priény ihelnik D145
6  stabilisaéni desky D146
6 spodni U Zeleza . D147
podlozka 14 pro I ~.
matice M 12 . .
roub M 12X35 .
podlozka 11,5 pro I ..
matice M 10
Sroub M 10X 25
Y tahlo & teréi Ds7 1 Ta cep . . . D12 i
7o regulaéni ku D13b 1
7c  Sroub k pojistnému
pli¥ku D32 2
7d  pojistny plisek D33 1
Te tahlo k ramenu . Da25b 1
Tt oko D34 1
Tg trm . D35 1
Th  trubka D36b 1
Ti trn se zavitem D37 1
nyt . . . 4
matice M 16 1
podiozks 17 i
zaviadka 4X30 1




Souddsti pfidruzené

(o8 Nazev soudasti Vikres ks C. Soucdst pfidrufens Vykres ks (o8 Nizev soucdsti Vykres ‘ ks . Vikres ks
& ochranna Ds8 1 8a  predni kryt . D148 1 9r  pouzdro . D188 2
skiin pohonu 8h  viko ochranné skiiné Ds5g 1 s  rolniCky . D197 2
8c distanéni tthelnfk D149 4 mazacl hlavice 2
8d  viko skiingé . D150 i matice korunkova 1
8e ochranni skiin zaviacka 5X40 1
pohonu Ds57 1. 9t  stavéel kladka
8f sk¥in . . D151 1 pchonu Ds60 i
8g ' zAvésny pas A D152 1 9u  stavéci kladka
8h  zavésny pas B D152 1 pohonu D170 1
8 horni vyztuha . D153 1 9v. svorka stavéciho
8j nesny ram . Ds58 1 kola D171 1
8k  nosny ram . D154 mazaci hlavice 1
ayt . . . . . 4 Sroub M 6X25 1
groub M 12X40 . 4 9y  loZisko stavéci
matice M 12 4 kladky Dsb61 1
Sroub M 8X30 9 9z  dlep plsobici paky D172 1
matice M 8 . 8 9q  loZisko stavéci
kladky . . D173 1
9 stavéel ustroji DsB 1 9a podlozka pro cep 9w  Cep stavéci kladky . D174 1
ptsobici paky . D155 1 Sroub M 12 X50 ' i
9  pas stahovaci . D156 2 matice M 12 i
. 8¢ upevnéni pohonu podlozka M 18 i
ke stojanu D157 1 matice M 16 4
9d  pravid horni vyztuha D158 1 : Sroub M 16X 130 . 4
9e  pPedni t¥fmen pohonu D159 1 Sroub M 12X 50 4
9f narazka . . D180 1 matice M 12 4
9g  podlozka stavéel ' matice korunkova
kladky D161 1 : M22 . . . . 1
9h  distanéni svornik D162 2 zavlatka 50X40 . 1
i  zadoi tFmen pohonu . D163 1 Sroub M 12Xx50 . 1
9j - pohybové paky Dsb9 1 matice M 12 5
9k &ep rolnidky . . . D165 2
91 pohybova paka zadni D166 1 10 fetéz Dsi0 110a fetéz . . . . D175 1
9m naboj pohybovyceh 10b oko D203 2
pak .. D167 2
9n  distanéni krouzek D168 1 ,
90  pohybova paka !
predni D169 1 |
9p  rolnidky . Dz69 2 E




MECHANICRY NAVESTHI KOMPENSATOR

I
Pouziti

Mechanického navésiniho kompensatoru podle vyrobniho vykresu
¢. 00076 se pouZivid ve spojeni s trojznakovou mechanickou predvést
(vzorovy list € 7 5250).

Mechanicky ndvéstni kompensator ma tento Gcel:

a) udrfet obé dratova tdhla ve stilém napéti a vyloudit uvolnéni dré-
tovych tahel vlivem tepla,

b) vyloudit ztritu chodu vzniklou prodloufenim dratovych tahel zmé-
nou teploty nebo jejich vytaZenim,

c) pfi pletrZzeni dritového tahla zruSit znaky predvésti, které by
mohly ohrozit bezpetnost dopravy nebo. zabranit jejimu prestavéni.

I
Technicky popis

Mechanicky névéstni kompensator (obr. T) se sklada ze svafovaného
stojanu z valeové oceli U a L s pevnou zemni patkou k ditkladnému za-
jisténi kompensétoru v zemi. Déle ve stfedni ¢asti stojanu upevnéného
nosife dolnich kladek, zdvérné tyde, vahadel se zavaZimi, kladkami a za-
vérnou svérkou.

Zavérné zafizeni kompensatoru se sklada ze zavérné svérky a zavérné
tyce,

Zavérnh svérka (obr. 8) se skladi ze dvou plochych Zelez, mezi nimi%
jsou sevieny dvé Celisti. z tvrdé oceli. Dale jsou v této desce upevnény
h¥idele dvou vodicich valeckl. Na tyto h¥idele jsou nasazeny (ovalnymi
otvory) dvé pevné spojky, které spojuji Celisti svérky s pdkami zavazi
Cepy tak, aby se paky zavaZi mohly nepatrné pii piedstavovani p¥i-
slud$né paky na stavédle pohnout (zvySeni jednoho nebo druhého zavazi)
a zplusobit zaklesnuti Celisti do zavérné tyce. .

Zavérna svérka pfichizi do finnosti pouze p¥i prestavovani pislusné
péky. Jinak nesmi dojit k zaklesnuti ¢elisti, P#i pPetrZeni dritovych tahel
musi obé zavazi najednou spadnout. Valedky zavérné svérky slouZi
k tomu, aby se svérka pi zvedini zavaZi nepfifila a neplisobila potiZe.
Pii novém napinini dritovych tahel se musi obé zavaii zvedat soutasné.

Zavérna tyC je ocelova tyé étvercového pritfezu 23 X 23 mm. Je opatie-
na ozubenim. Délka ozubeni odpovida rozdilu délek dratovodu 1400 m
dlouhého pii rozdilu teplot — 20 a¥% + 40 stupfid C.
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Ozubeni zavérné tyée je na obou strandch tyce zkasene Tata (iprava
ozubeni ma tento ucel:

O strm&jsi S4st se zachytl Celist svérky pil preloZeni paky. Protoze
Gelist svdrky je z tvrddiho materiflu nef zavérné ty€, dochazl k- opotfe-
bent. Strmdji zkoseni zubll je viak takové, Ze zuby se sice obrusuji,
ale zAverné modnosti zavérné svérky a tyCe zlistavaji zachovany. Takto
ge pzubeni upra.vu_]e také proto, aby nedodlo k zaseknuti Celisti zavérné
gvérky do zavirné tyde. K tomu by mohlo dojit p#i téZkém chodu dra-
tovych tahel, nebo pi pomalém prekladani stav&ei paky na stavédie.
V tom ptipadé zfistane v taZném drété tahla v&tdi napéti neZ v draté
povolovacim a Celisti zavérné svérky nevystoupi ze zdbéru se zuby zavér-
né tyde. Nastane-li v tomto phipadé znatny pokles teploty a nebylo-li
by ozubeni sprdvné provedeno, popiipadé strmi ¢hst ozubeni by byla
kolmA k ose tyée, zasekla by se zavérnd svérka. Cim vice by se chladem
dratova tihla kratila a napinala, tim vice by se &elisti svérky zasela-
valy do zav&rmé tyde. Tim by se vyloudil tplné volny pohyb svirky,
3akoz i zavail a popFipadd by doSlo 1 k pietrzeni dratovych tahel. Mir-
n&j% zkoseni zubfi pomahd téZ snadnéjsimu vysmeknuti Zelisti svérky
ze zavérné tyce.

Zavérna tyé je opatiena dvéma kraJnum znadkami (daléiky priméru
10 mm), a to tak zvanou stf¥edni a trhaci znackou.

St¥edni znatka urfuje predepsanou vydkovou polohu napinacich zé-
vaz ukazatelem p#i teploté -+ 10 stupiit Celsia.

Trhaci znatka (horm znadka na zavérné tydi) urdéuje hranidni mez
prodlouZeni dratovych tahel pii nejvyssi teploté + 40 stupntt Celsia,
ktera se nesmi prekrodit.

Vyrovnavaci dinnost mechanického navéstniho kompensatoru pro ma-
ximalni délku dratovych tihel 1400 m a rozdil teplot od — 20 a% do
+ 40 stupnd Celsia je podle vzorce

1400 < 0,6
1000

(0,6 jest koeficient pro vypolet vyrovnavaciho Ufinku kompensatoru}.

= 840 mm

It
MontéaZ a sefizeni

Podminky sprévné funkce mechanického mnivéstnihe kompensatoru:

1. Kompensitor nesmi byt ovlivnén ani tepelnymi vlivy, které Zpli-
sobuji prodlouzeni a zkracovani dratovych tahel, ani trvalym prodlou-
Zenim dratovych tahel vzniklfch vytaZenim dritu a lan. Zavazi musi
mit stalou mo#nost pohybu, tj. zdvihani a klesdni, a tento pohyb nesmi
byt nié¢im omezen. -

27




4. Voluy chod z4vai{ se stanovi podle ztraty chodu ve vedeni, ktera
méfena pFimoe na kompensétoru nesmi bt vétsl ne 25 ram. :

3. Volny pohyb pak zadvaii pfi vyrovnani délky dratovych tahel a kles-
nuti pak pii pletrifeni dratového tahla; nesmi byt ani pfi silné jinovatce
omezen hlavné meei zavérnoun svérkou a zavérnou tyd.,

4. Napinaef zdvazi musi byt umisténa tak, aby p¥i pretrieni dratovych
tahel i pfi teploté 4 40 stupfitt Celsia méla mo¥nost klesnout dolfi, aby
piislusné zavail mohlo napnout nepfetriené dritové tahlo tak, aby pred-
vést, kterd byla postavena do polohy VOLNO nebo POMALU, stihlo
do polohy VYSTRAHA. Napinacei zavaZ{ nesmi se pfi spadnuti dotfkat
nirazniku, musi byt volné tak, aby vedeni bylo napjaté a tim byla pfed.
vést zajilténa v koneiné poloze.

5. Zavérna svérka nesmi pii pietrfeni dratovych tihel vybéhnout ze
ZAVErNé tyde.

6. Zavérna svérka musi byt presné sefizena jiZ pfi dodavce tak, aby
se nemusela na misté pFizpisobovat.

7. Kompensator musi byt upraven, aby zavai mohl jeden zaméstna-
nec pomoci kladkostroje nadzvednout a podep#it, '

" Mechanicky navéstni kompensator se zdsadnd umistuje v primé dasti
dratového tihla a nikoliv v obloucich. Zavazi sméfuji k. predvisti
Vzdalenost kompensatoru od piedvésti nema prekrodit 900 m, co¥ je nej-
krajn&j$i mez pro zachovani spravné funkce kompenséitoru.

Kompensator nevyZaduje zdény zéklad. Svafovany stojan se ve vy~
kopu zajisti zAsypem kamene a vykopané zeminy. Na zabudovany sto-

" Jan. navléknou se zdvaZi, sefidi podle teploty a navlékne se lano, které
se zapoji do dratovych tidhel. Pro usnadndni montize je kompensdtor
upraven, aby zavazi bylo mo#no zvednout pomoci kiadkostroje a ve zdvi-
Zené poloze zajistit otodnou pedpérou.

Kompensator je spriavnd sefizen, je-li' ukazatel =zavérné gvérky pfi
teploté + 10 stupiid Celsia v zékladni poloze, tj. leZi-li ukazatel ve stFedu
stfedn! znadky.

K nastaveni pfi jiné teplotd ney - 10 stuptitt Celsia je nutno ridit se
tabulkou uvedenou na obr. 8. Ke spravnému sefizeni musi byt k pFislus.
1né tabulee zndma vzdalenost predvésti od stavédia.

Kompensator musi udrfovat v dratovych tahlech stalé napéti asi 70 kg
pri zménéch teploty od — 20 do + 40 stupftt Celsia a p#i vytaZeni dratu
a lan za provozu, g '

P#i pFestavovani paky musi vahadla zdstat v normalni poloze a ne-
smi se nadzvednout vice ne¥ o 25 mia. Pohyb ziva# na vahadlech ne-
‘smi byt nifim omezen ani smérem nahors ani smérem dolf.
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Zhouska na rozvESeni se provadi vidy po postaveni kompensitoru a po
vyméné lan a tehdy, kdyZ by mohly vzniknout pochybnosti o spriavaé
tinnosti kompensatoru. ProtoZe by se trhnutim mohla i nékterd &ast
predvésti, dratovych tahel nebo kompensatoru posSkodit, provadi se

zkoudka na rozvéSeni pomoci kladkostroje, ktery se zapne do trhaného

dratového tihla, a to tak, e se zavési jednim koncem za spojovaci &la-
nek a druhym koncem za napinaci 8roub a pomalu se pousti zivaZi tak,
Ze neklesne prudce na niraznik. Timto pomalym povelovanim se sou-
Zasné oveH prestavéni predvésti do zakladni polohy VYSTRAHA a cela
funkce kompensatoru. ‘

PHi pretrZeni dratovych tahel nesmi zavazi spadnout az dold, nybri
svou vahou zajisti predvést v poloze VYSTRAHA a zavérna svérka ne-
smi vybéhnout ze zavérné tyde.

Pri zaseknuti jednoho lana nesmi kompensator dovolit pFestavit sta-
véel paku tim, Ze by se ziva? nadzvedlo, nybri zavérna svérka svymi
delistmi zapadne do ozubené zdvérné tyle a nedovoluje stavéel paku
ptestavit.

Iv
Udrzba

Nejméné dvakrat do roka, a to nejlépe na jafe a na podzim, je nutnc
prekontrolovat spravné sefizeni mechanickych névéstnich kompensétori.

Kompensitor je spravné sefizen, je-li ukazatel p¥i teploté + 10 stup-
il Celsia na vysi stiedni znadky. P# jiné teploté je nutno pouZit k se-
Fizeni tabulky uvedené na obr. 8.

Aby udriujici zaméstnanec mohl kompensitor spravné setidit, musi
byt na stavédle, které ma zafizeni s mechanickymi navéstnimi kom-
pensatory, umisténa tabulka pro sefizeni kompensatord spoleéné s tdaji
vzdalenosti pfedvésti od stavédla.

K usnadnéni udrzovacich praci pii zdviZzené poloze zavaZi je na sto-
Jjanu kompensitoru ptipevnéna otofna podpéra, kterd se poufije k po-
depfeni pak zavaZi po jejich zvednuti kladkostrojem.

O tom, zda je zavérna svérka a dratové tdhlo spravné sefizeno, se
presvéddéime takto:

Neni-li pfekladana staveci paka na stavédle, nesmi byt Zadms delist
zavérné svérky v zabéru do zavérné tyde.

P pYekladani stavécl paky na stavédie musi p¥islusina Jelist svérky
zaklesnout do ozubeni zavérné tyde.

Stidavym prekladanim stavéel paky se presvédéime, jak jedna &
druhd strana delisti zabird. Kdyby zistalas jedna strana v zabéru se
zavérnou tyéi, pak je zévada v t&kém chodu dratovyeh tahel, Steind
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ge lze plresvédéit o spravné Cinnosti svérky zatihnutim za jedno a pak
za druhé tédhle.

Tainé napéti v dratoviych tihlech je 70 kg. Kdyby vyjimedné toto
napéti nestadilo, pak by se muselo zvétSenim zivaZi nebo posunutim
zavazi na pace priméfenéd zvysit. ZvySovat viak tah v dratovyeh téhlech
tam, kde toho neni tfeba, se nedoporutuje, protoze se tim ztéZuje sta-
véel chod a kluzné fasti zaFizeni se silné opotiebujl.

K zajiSténi lehkého chodu zaFizeni a k uchovani kompenséatoru v dob-
rém stavu je nutno dodrfovat Fadné a spravné mazani. .

K mazini kluznych ploch kladek a zavérné svérky se pouzije »Tma-
vého oleje 110« zFedéného z 20 9 benzinem. Domazaci lhiita je jeden
mésic. Jednou za rok se mazaci otvory proplachnou petrolejem, aby se
odstranila nedistota vniklad do mazacich otvoril. '

- Loziska vahadel, kterd jsou opatiena mazacimi hlavicemi, se ma¥i
»mazadlem pro navéstidla«, které se vtlatuje pomoci mazaciho lisu.
Domazael lhlita jsou tfi mésice. Jednou za rok viechno staré mazivo
z loZisek se vytladi a nahradi Gerstvym.

Lana na kompensitoru se odisti a natfou ohiatym »Mazadlem na
lana 0«. To vsak lze provadét pouze za suchého podasi, Soudasné je nutné
se presveédlit, zda jsou lana v pofadku. Lano je $patné jiz tehdy, kdyZ
1/10 ocelovych dratkd je zpfetrhanych nebo zrezivélych. Lano je sple-
teno ze Sesti prament po devatenacti dratech. Jmenovity primér lana
je 6,3 mm s dovolenou tchylkou * 0,03 mm. Uvnitt lana (114 dratkd,
pruméru 0,4 mm) je jadro z konopi. Jednotlivé draty jsou opatfeny zin-
Jkovym povlakem. Pevnost v tahu je 1800 kg.

(Smérnice MD ze dne 10, X, 1952 &. j. 7915/34 18562 -5/VIIL)

Jediné, co se nesmi mazat ani natirat, ale musi se &istit draténym kar-
tadem, je ozubeni zivérné tyde.

Mérkou ke zkouseni (obr. 8) lze mé¥it:

a) Ozubeni zavérné tyce. (PHpustné opotiebeni tyée je do 1 mm.)

b) Zlabky pro dratovi lana viech kladek.

¢) Vzdalenosti pfidrzovadel dratovych lan od lanovych kladek, které
musi byt alespofi 1 mm a nesmi byt v&t3{ neZ 2 mm. Tato vzdilenost
na kompensitoru slouzi k tomu, aby p¥i pretrieni dritovych tahel ne-
do8lo ke spadnuti nebo zaseknuti lan,
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- Seznam soucasti .
b trhact znalka :
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H 1 | 1 stojan Dst 1 da  hlavnf nosnik . . . D11 2
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B e 1d  gikmA vezpéra . . . D4 2
F le  nosié kladek . . . Dba 1
} . 1f  nesi¢ kladek . . . D3b 1
‘ g deska . . . . . D& 1
-Mérka ke zkousent 1h  gesilovaci deska . . D7 1
‘ ‘ U lo%ske . . . . . D8 2
Zavirnd svirka 1j n¥der . . . . . D9 1
| 1k gep . . . . . . Di0 1
1 ngk . . . . . . D11 1
lm legisko . . . . . Di2 1
in  loZiskova deska . . D13 1
, 1o hifdel . . . . . D14 1
" ‘ ip  rozpérka . . . . D15 1
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ve %C D Del
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ﬁ iy 8%p . . . . . . D21 i
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tFadnd a . : ; kolik J 5X 386 1
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+ 20 17 21 24 27 31 %4 88 41 45 48 ’ . & 10X 25 4
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s - 1n ‘ A zavlacka 4X20 6
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Obr, 8. Vzdalenost v mm ukazatele zdvérné svérky od stfedni znacky zdvérné tyde pri
teploté — 20 az + 40 9C o délee drdtovych ighel 500 az 1400 m.




O Nézev soutdst B S ’ OYYREZNAKOVE MECHANICKE VIEZDOVE NAVESTIDLO
. Nazev soutasii Vikres ks O Soutdsti piidruZend Vikres ks S @PR ATATSE IOM
4 (podle vzorového listu 7 5220 a, b)

2 zAvérna D=2 1 2a deska . . . . . D22 2
" svérka 2b tadhle . . . . . . D24a 1 I
2c tdhlo . . . . . . D24b 1
2d  wukazatel . . . . . D25 1 Pouziti
2e ¢ep . . . . . . D28 2 . , L, o o . e
2f  kladks . . . . . D27 o .Ctyrznakoveho m’echamckeho névéstidla se pouZivid jako navéstidla
2g  delist . . . . . . D45 o vjezdového a cegtového.
nyt 3 8x45 . 4 Oznamuje, zda vlak smi & nesmi vjet do tseku za timto navéstidlem.
podlozka 18 4 Dovoluje-li navéstidlo jizdu, oznamuje, jakou rychlosti smi viak jet.
froub M 8Xx13 1 Ctyiznakové mechanické navéstidlo ukazuje tyto nédvéstni znaky:
zaviadka 4X25 4 a)y VOLNO .
zéviatka 3X30 1 za dne — obé horni ramena napravo ve sméru jizdy Sikmo vzhiiru
v hlu 450;
3 wvahadlo Ds3 1 3a pfilozka . . . . . D28 za, tmy — jedno zelené svétlo.
3b  prilozka . . . . . D29 b) VISTRAHA
3c paka . . . . . . D30 za dne — horni predni rameno napravo ve sméru jizdy Sikmo vehfiru
3d  rozpérka . . . . D3t v thlu 450 a Zluté rameno ve vodorovné poloze;
36 &ep . . . . . . D32 za tmy — jedno Zluté svétlo.
3 ep . . . . . . D33 ¢) VJEZD ODBOCKOU
3g podlozka . . . . D34 za dne — obé& predni ramena napravo ve sméru jizdy $ikmo vzhiiru
3h  podloZka . . . . D35 v thlu 459 a mezi nimi Zluté rameno ve vodorovné poloze:
31  paka . . . . . . D36 za tmy — dvé zluté svitla.
sk pqdio?:ka coeo.. D38 za dne — horni ramena ve vodorovné poloze;
3l péka . . . .. . D4 za tmy — jedno dervené svétlo.

zavlatka 5X30
kolik 5X36
zavlacka 5X30
kolik 5X32
zavlatka 5X30
mazacl hlavice
kolik 5X36 .
droub M 12X 20 .
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Vseobecné

Cty¥znakové mechanické vjezdové mavéstidlo je vlastng dvouramenné
navéstidlo doplnéné pfedvéstnim Zlutym ramenem, horni trojitou clonou
a elektromagnetickym sprahadlem.
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matice M 12 Cty¥znakové mechanické vjezdové navéstidlo mi chod 2 X250 mm a
zavérna ty¢ . . . D39 obé pfedni ramena jsou ovladéna pfimo dritovymi tahly jako u dvoura-
kladka . . . . . D40 menného navéstidla. T¥eti, predvéstni Zluté ramenc se stavi zdroven
zavaZl . . . . . D43 s prednim hornim ramenem pouze tehdy, mé-li elektromaguetické spia-
pedlozka .. . . . D46 hadlo proud, jehoZ obvod. je zavisly na postaveni odjezdového naveéstidla.

]

Na toto navéstidlo se montuje jako samostatni C¢ast svételné p¥ivo-
lavaci navéstidio.

Sroub M16X35 .

[
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I
Technicky popis

Ctyfznakové mechanické npavéstidlo se sklada ze stoZaru, dvou pred-
nich navéstnich ramen, stavéciho Ustroji, ke kterému jsou pripojena
dratova thhla, tfetihe Zlutého ramens s pfevodem na spfahadlo, svitil-
nového vytahu s horni trojitou a dolni dvojitou clonou a se dvéma svi-
tilnami. .

StoZér se skladé ze dvou ocelovych valcovych trub o tlouStce stény
5 mm, na sebe nasazenych a pevnd spojenych Srouby. Vnéj&l primér
dolni &asti stoZaru jest 180 mm a je do visky dvakrite odstuptiovan
po 30 mm na 120 mm.

Do stoZaru jsou narafeny stupatky ve vzdalenosti 350 mm, aby byl
usnadnén vystup p#i udriovacich pracich.

Pohyb stavéci paky ve stavédle se pFenasi dratovymi tahly na stavéei
kladku navéstidla volné nasazenou na éepu horniho navéstniho ramena,
otacejicl se nalevo nebo napravo. Tento pohyb stavéci kladky se prendsi
dale spojnici na krat$f rameno lomené paky, volnd nasazenéd na Cepu
dolniho navéstniho ramena. Deldi rameno paky je sprafeno spojnici se
zAbérnym raménkem spojenym pevné s hornim navEstnim ramenem.
Pootoli-li se stavéel kladka nalevo nebo napravo, vychyluje se péka
rovnéZ nalevo nebo napravo a vyzveds horni navéstni rameno vzdy Sik-
me nahoru v uhlu 450, Pouze vychyluje-li se paka napravo, dosedi una-
%e¢ na roubik zasazeny pevnd v dolnim nivéstnim ramené, které se vy-
chyluje rovnéz napravo 8ikmo vzhiru v Ghlu 450,

Stavi-li se do polohy VOLNO pouze horni rameno otadenim stavéci
kladky nalevo, doseda nalitek krat$iho ramena lomené paky na roubik
a pridrZuje dolni navéstni rameno ve svislé poloze. OtA&i-li se stavdei
kladka zp&t do zékladni polohy, stavi se té% ndvéstni rameno do zakladni
polohy. Bylo-li navéstidlo postaveno obSma rameny pro jizdu VIEZD
ODBOCKOU, je dolni navéstni rameno stahovano zpét do pravidelné
svislé polohy spojnice. Postaveni zadniho #lutého ramens pFi znaku

VOLNO se d&je pomoci ovladaci tyée p¥ipevnéné na &epu predniho hor- -

niho ramena pres kloubovy mechanismus sp¥ahadla, a to jen pii prita-
Zené kotvé elektromagnetu spfahadla druhou oviadaci tyéi pfipevnénou
na ¢epu zadniho Zlutého ramena.

Na horni poloviné stavéci kladky jsou osazeny pojistné otofné paky.
Do téchto pak jsou zasazeny roubiky, na nich® jsou zavéSeny fetdey
dratovych tdhel tak, Ze jejich konce presahuji. Retéz prvého tahla se
vede déle v sedlovitém konci druhé pojistné piky, Fetéz druhého tahla
v sedlovitém konei prvé paky, takfe za primé&Feného napdti obou tihel
zabrafiuje se klopeni obou pék a celek tvoif viceménd tuhou soustavu.

i
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Tahem prvého téhla za soudasného povolovani tihla druhého otddl se
stavéci kladka nalevo, tahem tdhla druhého za soudasného povolovani
tahla prvého se kladka otadl napravo. Na sedlovité konce pojistnyeh pak
jsou pfipojeny vzpérky, které se spojuji déle v kloubu se tfeti vzpér-
kou. Na zabérné pice pFipevnéné na horni navéstnim ramenu je zavé-
Seno tahlo a na tomto péka, na jejimZ levém konei je zavéSeno ziva#i
Pravy konec paky kloubovité spojeny se vzpérkou se opira v kloubu
o vepérky a tyto se snaZi nadzvednout sedlovité konce pojistnych pak.
Tomu v8ak zabraiduji napjatd tihla vedend v sedlech t&chto pak. Teprve
uvolni-li se jedno z obou tahel, napitklad pii pretrfeni pokud je na-
véstidle postaveno na VOLNO nebo VIEZD CDBOCKOU, ztraci pojist-
na paka oporu a zaroven pohybuje celou kloubovou soustavou pak. Paky
se pootoéi tak, Ze tdhlo se vyvési z roubiku, zidvaZi se sesmekne a z0-
stavad viset na Fetézu pfipevnéném na hornim nivdstnim ramend. Na-
végtni rameno je pak stahovano viastni vahou a zav88enym zavaZim zpdt
do zékladni polohy STUJ. Navsstidlo nelze dal obsluhovat, pokud pojist-
né za¥izeni neuvede udrzujici zaméstnanec do pravidelné polohy a dré-
tova tahla nezavési.

Navéstidlo je za tmy vystrojeno dvéma svitilnami, jejiz svétla se pii-
sludné zaclofiuji. Obé svitilny se zavéSuji do spoletného vytahu, ktery
fetézem vedenym pres dvé kladky na hornim konci stozaru se vytahuje
na. dvou svisle napjatych vodicich ty¢ich.

V horni ¢4sti svitilnového vytahu je uloZend trojiti clonka s dervenym,
Zlutym a zelenym skler, otofna kolem osy, a v dolnf 84sti dvojita clona
8 jednim Zlutym sklem. P#i vyjadfovani nodnich znakd p¥i vytaZeném

- svitilnovém vytahu se pohyb niveéstnich ramen prenadi pfes phsebici

paky a kloubovy mechanismus svitilnového vytahu na trojitou clonu,
popfipadg i na spodni dvojitou clonu.

v
Vyroba

Ctyfznakové mechanické viezdové navéstidlo se vyrabi podle technické
vyrobni dokumentace vypracované podle vzorového listu & Z5220 a, b.

Kazdé vyrobené &tyiznakové mechanické navéstidlo se musi pFed expe-
dovanim z vyrcbniho zdvodu prezkoulet ve wkulebni v&Zi. PFekontrolo-
vava se postaveni jedncho ramens a dvou ramen. Theti, zluté rameno,
se prezkousi prostfednictvim elektromagnetického spfahadla s brzdou,
p¥i vytaZeném svitilnovém vytahu, pfi éem? po uvolndni kotvy spiahadla
8 brzdou musi Zluté navéstni rameno spolehlivé spadnout do polohy
vodorovné. Provede se zkouSka snadného stahovini a vytahovani svi-
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tilmového vytahu ve vSech polohich navdstidla a nakonec zkoulka na
rozvéSeni p¥i véech znacich a v obou dratovich téhlech.

P téchto zkoudkidch se vyreguluji spiabadiova tdhla fak, aby #uté
rameno prekonale mrtvy chod spfahadla a v krajnich polohéch se obé
ramens kryla.

Po vyzkouseni se nivéstidlo rozebere, viechny soudasti se natfou su¥i-
kem a predepsanymi barvami, Souddsti podléhajici povétrnostnim vlivam
se namaii vaselinou. .

Prevzeti se provid{ ve vyrobnim zivodé u kaidéhe nivéstidla piimou
prohlidkou, kontrolou romudri pouZitéhoe materialu a funkei navéstidia.
Jakost materialu ovéfuje pPejimatel nahlédnutim do vyrobnich dokladd.

Névéstidlo se dvéma svitilnami se odesila s pFilofenym seznamem
souddsti. ViZechny soudasti musi byt ofislovany. Mensdi soudasti se za-
silajl v bedné.
: v
Montaz a sefizeni

Ctyfznakové mechanické vjezdové navéstidlo je tak konstruovino, Ze
se mlZe pii jeho instalaci vyménit pouze jeho horni 84st stofaru v tom
pfipadé, Ze spodek stoZiru je zachovaly a jeho umisténi odpovida plat-
nym predpisim. Monta% vr$ku se pak provadi pomoci zviaStniho zafizeni
pro vyménu vriku navéstidel.

Pii novém situovani navéstidla se postupuje podle § 132 PTPZ, podle
kterého umisténi nepfencsnych navéstidel navrhuje komise, predsedu
uréuje a umisténi navéstidla schvaluje nagelnik drahy. :

Viditelnost navéstidel musi odpovidat § 119 PTPZ, tj. musi byt jak
za dne, tak i za tmy dobfe viditelné z pfijiZzd&jictho viaku na vzdalenost,
kterou projede’ vlak o nejvét$i stanovené rychlosti za 12 vtefin. Tato
vzdalenost se uréi podle vzorce d = 10V/3.

StoZar se zaklada do hloubky 1,80 m pod hlavu kolejnice. Zakladova
jéma se hloubi na 2,10 m, takZe dolni konec stoZaru spodiva na zakla-
dové vrstvé 0,30 m tlusté. Sifka zikladu se voli r@zné podle toho, osa-
zuje-li se toto navéstidlo mezi kolejemi nebo na okraj plané bhud 1,20X
1,20 m nebo 1,60 X1,90 m. Povrch zakladu se upravi zhotovenim zékla-
dové betonové hlavy, jakoZ i schodl pro zavéSeni svitilny a zdbradli.

Néavéstidlo je konstruovano tak, aby mohle byt postaveno mezi p¥imé
koleje bez prevydeni, jichZ osy jsou vzdjemné vzdileny jen 4750 mm.

_ PH vypoftu polohy névéstidla v obloucich, se musi pfihliZet k rozsifeni
v obloucich.
Po postaveni a namontovani viech ¢asti ndvéstidla je nutno navéstidlo

spravné sefidit. Na spravném sefizeni z&visi bezvadny chod- celého né-

véstidla.
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Seffzeni dratovych tahel

Stavécl kladka navéstidla ma chod 2X 250 mm. PH poufiti dvojité
paky pro obslubu nivéstidla, kterd méa chod 2X500 mm, je nutné, aby
pakovy dotahovad osazeny nejvyse 50 m pred navéstidlem (zdvaZimi smé-
rem ke stavidlu) vyrovnal pomér mezi chodem kladky na navéstidlo
v poméru 2 :1. V tomto p¥ipadé se plipeviiuji zdvésy dritovych tahel
sméfujicich k navéstidiu do n&kterého z otvoril uprostfed ramena pako-
vého dotahovade. ZFizovat odboéné kladky mezi pakovym dotahovalem
2 navéstidlem je zédvadné. Napdti obou dratl musi byt v zakladni poloze
sefizeno mapinaéi dratovych tahel tak, aby byla obé stejné napjata. Phi
spravném sefizeni dratovych thhel musi byt stavécel kladka v neutrélni
poloze. Pfitom pojistné otoné paky, do kterych jsou zasazeny roubiky,
na nich¥ jsou zavéSeny fetdzy dritovych tahel, musi ob® tésné pfiléhat
na stavéel kladku. Presné sefizeni a napnuti dratovych téhel je dileZité
a musi byt provedeno velmi pfesné.

Se¥izeni ve funlei dveuramenného navéstidia

Po spravném sefizeni dratovych tihel je moino pfistoupit k sefizeni
névéstidla. PH stavéni navéstniho maku VYSTRAHA nebo VIEZD
ODBOCKOU musi se stavéel kladka navéstidla vychylovat v obou smé-
rech otadeni asi o 70 stuphii, coZ zpusobi postaveni p¥edniho hornfho
ramena pro oba znaky symetricky tak, Ze v obou vychylenych polohach
kladky dor&# rameno navafenym dorazem zavésné ty¢ky na dorazné
ramenc stofaru. Kond-li stavéel kladka pii ztratich ve vedeni mensi
chod, na¥idi se spravné vychylovini navéstnich ramen posunutim svor-
niku spojnice na .pace stavdci kladky smérem ke stfedu stavéci kladky
a% nAvéstni ramena se spravné vychyluji. Nato se svornik v nastavend
poloze zapevni pFiloZenym plechem, do kterého se vyvrta otvor pro svor-
nik. Neni-li kladka spravné sefizena v zikladni poloze, bude napéti kaz-
dého dratu rozdilné pHi zmaku VYSTRAHA netmérnd rozdilné od napéti
ta¥ného dratu pH znaku VIEZD ODBOCKOU, coz miZe pfi del$im dré-
tovém tahlu zphsobit uvolndni pojistné otodné paky na stavéei kladee,
a tim rozvéSeni navéstidla, popHpadé pretrZeni drétovych téhel

SeFizeni #iutého ramene a elekiromagnetického spfahadla

Po prezkouseni a sestaveni elektromagnetického spfahadla podle vyda-
nych smérnic lze pistoupit k vlastnimu sefizeni Zlutého ramena. Pri
postaveni navéstidla v poloze VOLNO pFipojime nejprve ovladaci tyc
spojujici predni horni dervené rameno se spodni pakou spfahadla. Regu-
lovanim matice tahla sefidime jeho délku tak, aby viile mezi pékou
sprahadla a jejich dorazem v podobé nilitku na télese spfahadla byla



1 a% 2 mm. V Zidném piipadé nesmi ramenc spishadla dorddet na tento
doraz, nebot by se deformovala oviadacl tvd a pFedni rameno by v zi-
kladn{ poloze nebylo vodorovné a nedordZelo na zajitény regulovatelny
doraz, ktery zaji$tuje jeho spravné postaveni v zakladni poloze.

Pripojeni ovladaci tyée ke Zlutému ramenu se provede p# zakladni
poloze navéstidla. Predem je nutné kryt ramens v zakladni poloze, dore-
gulovanim doraznych matic na zavésné tydi ¥utého ramens. Regulova-
nim matic tdhla pfizptsobi se délka ovliadaci tyde #lutého ramena tak,
aby ¢ep el lehce masunout do vidlice s horni pakou spfahadia, které
musi byt obdobné jako paka pfedniho ramene vzdaleni od svého dorazu
1 aZ 2 mm. P#i zkouSeni kryt{ ramen v obou polohich a sefzeni spfa-
hadla je vyhodné kotvu elektromagnetického spiahadla v zékladni po-
loze navéstidla podepfit dievénym Bpalikem.

Pfi kontrole kryti obou ramen v poloze VOLNO je nutno nejdiive
zkontrolovat, je-li predni &ervené rameno dorafeno navafenym krou-
kem na z&vésné tyli na dorazné rameno. Piipustni odchylka od dorazu
Jje maximaing 8 mm. Je-li vychylka vé&t#, je nutno upravit pomér v do-
tahovaéi, nebot zatiZenim Zlutého ramena se zvétsilo pr‘odlouzem drato-
vych tahel,

Nekryije-li se zadni éluté rameno, sefizuje se takto:
Ma-li Zluté rameno vychylku vBtsi ne# predni ervené rameno, je
nutne prodlouZit ovladaci tyé Zlutého ramena, Ma-li Zluté rameno vy-

chylku men$i, je nutné zkratit ovladaci ty¢ Zlutého ramena, nebo pro-

dlouzit ovladaci ty¢ spfahadla od pFedniho éerveného ramena. Aviak ne
o tolik, aby paka spiahadla doriZels na nalitek na spiahadle.

P#itom je moZnéd regulace i protizavazim na Zlutém ramenu. Po sefi-
zeni kryti ramen se opatrné uvolni vlofeny $palik pod kotvou elektro-
magnetu sprahadia (p#i poloze navéstidla VOLNO) a vyzkou$i se me-
chanicky odpadavan{ kotvy. PFi této regulaci je nutni soudasna kontro-
la elektromagnetického spfahadla, aby viile mezi smykovou 3asti konce
kotvy a kloubovou kladkou v zékladni poloze nebyla vt nei 0,2 mm.

P#i padani zadniho #lutého ramena se kontroluje funkce brzdy. Brzda
musi byt naplnéna piisludnou kapalinou. Musi pracovat mékee, pruing
a dostateéné rychle, aby nedochazelo pfi mechanickém p¥estaveni z po-
lohy VOLNO do polohy STUJ ku vzajemnému odirdni konet vnitfnich
pak sprahadla.

Sefizovani provadime g Vytaéenym svitilnovym vytahem. Po sefizeni
provedeme zkousky rozvéSovaciho zaFizeni. Po promé&feni kabelu na vo-
divost a isolaéni stav, provedeme zapojeni podle vsorového listu &, 7 5555-
?bame ptitom, aby krvc; plechy nad svorkovnicemi neporusﬂy isclaci

rath
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Zkontrolujeme stav akumuldtorovych bateril a usmérfiovade, Po pie-
zkoudeni viech dotekd, jakoZ i kontrolniho doteku (ramens) odjezdového
néavéstidla, zda jeho funkce je spolehliva, zméfime odpor vedeni.

Odpor jednoho kilometru smytky véetné vSech prechodovyeh odporit
nemé piesahovat p¥ priméru dritu 0,8 mm, 70 ohmb. Elektromagne-
tické spfahadlo mé4 odpor 100 ohmil a potfebuje napdti 12 V a pracuje
spolehlivé jiz pFi proudu 50 mA.

Trubka pro piivod kabelu ke spiahadlu a privolavacimu svételnému
navéstidiu musi byt upravena tak, aby nepfekéZela udrZzujicim zamést-
nanctim pi vystupu na navéstidlo.

Po skondeni viech montaZnich praci a pfezkouseni funkce mechanické
i elektrické a zkoudky na rozvéSeni se celé zarizeni nalakuje.

Zatizeni se dava do trvalého provozu podle § 3 a 4 PTPZ jen po ko-
migion&lnim prevzeti.

Vi
UdrZba

P¥{ (drzbé Styfznakového mechanického viezdového navéstidla udriu-
jici ram&stnanec se musi pfedeviim dobfe seznimit s funkei a Cinnosti
jak nmavdstidla, tak i spfahadla.

" Toto navéstidlo je ponfkud sloZitéjsi, ale p¥i spravném sefizeni a zna-
losti funkce neklade na udriujiel zaméstnance vEt&i pozadavky neZ jiné
sprahadlové navéstidlo. , )

Pro spravnou funkci navéstidla je velmi dulefité pedlivé sefizeni 2

.Tadna driba dratovych tadhel. NedodrZzeni spravného poméru na pako-

vém dotahovadi, nestejnomérné napéti dratovych tahel zvla§té pfi zmé-
nich teploty zpliscbuje pfi stavéni nejen nespravné polohy ramen, ale
i rozvddeni navéstidla, popiipad® pletrZeni dratovych tdhel. Pridina je
v tom, %e po doraZeni navéstniho ramena v konedéné poloze neni jeSté
zapadka stavéci paky na stavédle v koneéné poloze a nasilnym pohybem
paky nastava nepfiméfené napnuti tazného dratu.

P¥i regulaci ovladacich tyéi spfahadla jak piedniho, tak zadniho ra-
mena je nutné zachovat mezeru 1 aZ 2 mm mezi padkami spfahadla
a jejimi dorazy na spfahadio. P#i nedodrzeni této viile nastiva nejen de-
formace ovladacich ty¢i a nespravné. vystavovani navéstnich ramen,
ale i vytloukani v depech sprahadia.

Déle je bezpominednd nutné dodriet mezeru 0,2 mm mezi smykovou
Gasti kotvy a kloubovou kladkou pirevodového mechanismu sprahadia
{obr. 16 — méfeno v zhkladni poloze navéstidla). Pri v&t5] mezefe neZ
0,2 mm p¥i stavéni navéstidla do polchy VOLNO kotva elektromagnetu
dostava naraz od kloubové kladky sprahadla, a to tim w8t &m vetsi
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je mezera. Tim kotva odpaddva a Xluté rameno se vraci do zékladni po-
fohy. To pak vede udriujlei zaméstnance z neznalosti funkce za¥zeni
k mylaym ndzortm, fe intensita proudu elektromagnetického sp¥ahadia
je nedostateéna. Naopak, je-li mezers mezi koncem kotvy a klouboveu
ladkou mendi nez 0,2 nebo 2adna, nastava nebezpedi, Ze viha kotvy p¥i
pferufeni proudu elektromagnetu nestadi premoci tlak kloubové kladky
a tak se mlZe stit, ¥e poloha Zlutého ramena neodpovidi navdstnimu
znaku na odjezdovém nivéstidle. TotéZ nastane, neni-li konee kotvy, na
kterou doseda kloubova kladka zabrougen de spravného Ghlu, pocemen-
tovan a vyledtén. Konec kotvy musi byt tvrdy, aby nebyl deformovia
kloubovou kiadkou. . _

Odtlaénd listova péra, neplsobi-li dostatednd pruzné, vyménime, nebo
vyklepeme a tak napruZime do spravné polohy.

Brzda spfahadla musi byt naplnéna spravnou predepsanou kapalinou.
PouZije-Hi se jiné kapaliny, nap¥. glycerinu, zpfisobuje to p¥ nuceném
chodu obou ramen do zikladni polohy deformaci klepet spfahadla tim,
Ze brzda svou ¢innosti nedovoli tak rychle zaujmout zdkladni polohy.
Tim nastavaji nefidouci nérazy spfahadlového ramena a opot¥ebeni
celého mechanismu, TotéZ nastane, neni-li brzda naplnéna Zadnou kapa-
linou. Tvrdé nirazy ramena zplisobuji preruSeni vliken zirovek p¥ivo-
lavaciho navéstidla a zhafeni svitel navéstnich svitilen.

Spravné vystavovani navéstnich znaki podmifiuje fadnou a spravnou
cbsluhu stavéei paky navéstidla. Prestavovani stavéci paky se musi dit
dostatetné rychle, a to tak, aby v pFestavné poloze p¥i zaklesnuti piky

" nedochézelo na pace k tyvrdym nirazim. ‘

ZvlastE pfi vystavovani notnich znakil (pfi vytaZeném svitilnovém vy-
tahu), kde je nutno prendfet vétdi sily, a to pravé ku konci plestavné
polohy stavéel paky, je nutné, aby tento zpisob obsluhy se bezpomineéns
dodrioval. V opaéném pFipadd miZe dochazet i k pochybnym navéstnim
znaklm.

CtyPznakové mechanické navdstidlo je vybaveno mazacimi hlavicemi.
K mazini pouZijeme pouze pFedepsaného tukového »mazadla pro na-
véstidla«, které vtladujeme pomoci mazaciho lisu. Domazaci lhita je
3 mésice. I kdyZz jakost mazadla dovoluje loZiska v tdchto lhfitich pii-
mazdvat, doporutuje se jednou za rok viechno staré mazivo z lofisek
vytlaéit a nahradit derstvym.

K mazéni kluznych ploch bez mazacich otvorfi se pouzije »Tmavého
oleje 110« v zimé Fedéného v. mnoZstvi 20 a% 30 % petrolejem . podle
vy%e mrazu. Domazaci Ihiita je 1 mésic.

Pakové dotabovade dratovych tihel se maZou »Tmavim olejem 110«
v zimé Feddnym v mnoZstvi 20 aZ 30 % petrolejem. Domazaci lhiita je
1 mésic. '
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Tapinate dratd, dratovodné kladky a odbolné kladky = o.iejmf}?m ma-
zanim se majou »Tmavym olejem 110« Feddnfm 20 % benzinem, Doma-
zacl Thita je 14 aZ 21 dni

Odbotné kladky s kulickovymi loZisky se maZou mazacim tukem
»V 2 k<, Domazaci 1hita je asi 1 rok. »

PH mazani dratovednygceh kladek je tieba mazat nejen h¥idele kladek,
ale i vodici drazru s drat v délece asi 1 km po kaZdé strta,né §10upk1’1.
Posuvné plochy se tfou méné a lehéeji se z nich odstratfiuje snih a na-
mraza nef z ploch stichyeh. ,

Ponévads zabezpebovacl zalfizend jsou vystavena povétrnostnirjn viivim
o mechanickému znedi$fovani, mohou viniknout do loZisek necistoty 2
vihkost i p¥i zlepSeném zplisobu mazdni. Aby se tyto ne'éi’sto‘ty' a ponii-
padé zbytky oleje odstranily, je nutné proplachnout mazaci otvory (tam,
kde pejsou mazaci hlavice) aspofl jednou za rok petrolejem.

VII

’

Seznam soudasti

<. Nazev souldsti Vykres ks O Soudast] pfidruZenéd Vikres jis:!
1 Spodni Zast 1
stoZaru

2 vrchni &ast 1 2a  vedeninaraznyech tycl 1
gtoZaru 2b  osa horniho univést-

niho ramena . 1

2c Sroub M 16140 . 1

2d matice M 16 1

2e  podlozka 31 1

2f zaviacka 850 1

2g  osa horni

plsobici paky . 1

2h  Sroub M 16X 140 . 1
2i matice M 16 1
2j zavlatka 5X 50 1
2k osa spodniho ramena 1
21 Sroub M 16 X180 . 1
2m matice M 16 1
2n  vodici objimka 1
20 distanéni krouzek 1
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c. Nizev souddsti

Vykres

25

Souddsti pfidruzend

Vikres

3 horni navéstni
ramenc °

4  horni navéstni
rameno (Zluté)

o

by B by B2
SIS

e

podloZka 38
zaviadka 10X60 .
038 spodni plsobiel
pé;ky e
sroub M 162140 .
matice M 16
podlozka 31
zaviatka 5 x50

narazna tyé
nyt 1230 .
podlozka 13
zaviacka 4 %25
matice M 12
pruZnd podlozka 13 .
dep tahla sprahadla .
pedlozka 21
zévlatka 4 X35
Sroub M 1230
matice M 12
z&vlacka 3 %20
dep k rozvés. zatizeni
distanéni trubka .
podlozka 19
zavlacka 4 <35
¢ep tahla spojnice
podloZka 21
zaviladka 4 X35
cep tihla lomené
paky .
distanéni trubka .
podloZka 21
zaviadka 4 X35
mazaci zatka

narazna tyd
nyt 12X 30 .
podloZka 13
zaviadka 4 X 25

P bbb b b bt bt e e bt et pd B d fed ped et

[y
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Bl el el el ped

ok ek ket

Nazev souéssii

Vikres

ks

Soufdsti pridruzené

Vykres ks

spodni navéstni
rameno

gvitilnovy
vyiah

Crocn
[N

g

Ge

6d
Ge
6f
6g
6h
6i

6j
6k
6l
Em
6n
6o
6p

Gs
6t

matice M 12

pruini podlozka 13 .
cep tahla sprahadia
podlozka 21
zavlatka 4> 35

¢ep pomocného tahla
podlozka 21
zévlatka 4 X35
mazaci zatka

podlozka 17
zavlacka 4 X 30
podlozka 21
zaviadka 435
mazaci zatka .

ochranny krouzek
& 240 mm .
ochranny krouzek
& 205 mm .
zavlatka 4> 30
kryel plech
smykova kladka .
zavlatka 4 X 30
Fetdzovy tfmen
horni .
matice M 10
Fetézovy t¥men
dolni
matice M 8 .
zévlatka 23X 20

protizdvaZi stinidla .

Sroub M 10X30 .
Sroub M 1020 .
matice M 10
spojnice clonek
podlozky 12
zaviadky 315
tahlo ke spojnici .

P et et el ek ped B

b b el ped

[
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C. Nazev souddsti Vikres ks & Soufdsti piidimzené Vikres ks
6u  tahlo k lomené pace 1
6y spojnice . 1
T tahlo od spia- 1 Ta regulaéni hlava . 1
hadla k pied- e matice M 18 1
nimu ramernu Tc cep . . . 1
7d  podlozka 17 1
Te zaviadka 430 i
8 téahlo od spfa- 1 8a  reguladni hlava 1
hadla k zad- 8b  matice M 16 1
nimu ramenu 8e éep . . . 1
81  podlozka 17 1
8e zavlatka 430 1
9 zaviraci ty¢ 1 9a matice M 16 '3
svitilnového 9b  podlozka 17 i
vytahu
10  vedouci tyce 2 10a matice M 10 8
svitilnového 10b  podlozka 11 6
vytahu .
11 pFivodni trubka 1 1la Srouby M10X30 2
pro kabel 11b  malice M 10 2
12 navéstni svitilny 2
Soucasti odesilansd
v bedné:
1 spiahadlo 1 1a  klide dosické 2
ib Srouby M 16<X60 . 2
ic matice M 16 2
1d  Srouby M 10X 30 . 2
2 upeviovaci 1 2a  Srouby M16x180 2
deska pro 2b  matice M 18 2
spfahadio
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Nézey souddsii V¥kres

fe3

Soufdsti pFidruiens - Vkres

3 cohebna hadice 1 3a kabelovd koncovka . i
3b drouby M 10X 30 . 2
3e matice M 10 2
4 objimka pro 2 4a  Srouby M8X40 3
ofivodni trubku 4b - matice M8 . ¢
5 ochranni 1 5a Sroub M 16X 200 , 1
stiigka b matice M 16 1
6 ochranny 1 6a kladka 1
klohouk pravy 6b  ocsa .o i
6e mazaci nadoba 1
' 6d  mazaci zatka 1
6e  podlozka 21 1
6f zivlalka 4X35 1
7  ochranny 1 7a kladka 1
klobouk levy Th osa . . . . 1
Te mazaci nadoba 1
7d mavzaci zatka i
Te podlozka 21 1
7t zaviadka 4 X35 1
Tg  Sroub M 12140 . 2
7h  matice M 12 2
8 konsola k uza- 1
viraci tydi
9 Fetézova kladka 1 Qa  tfmen . 1
gb distanéni trubka . 1
10  horni plsocbici 1  10a podlozka 17 1
paka 10b zaviadka 430 1
11 dolni phsobici 1 11a . tahlo . 1
paka 11b podloika 17 1
iie zédvladka 4X 390 1
11d matice M 12 1
11e regulaéni pas . 1
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c. Nizev soufasti Vikres ke . Souddsii pfidruZené Vikres ks
12 pomocni tdhla 1 12%a ¢gep . . .
s téhlem 12b  podiozka 17 1
12¢  zavlactka 430 1
12d regulaéni kus . 1
123 spojovaci 2  13a matice M 16 2
Srouby 13b  podlozky tvarové 4
14 stoZarova 1  14a trmen oL 1
konsola 14b  Sroub M 163240 . 1
14c  matice M 16 1
14d matice M 12 2
14e podlozka 13 2
14f  zavésovadlo Gplné i
15 kladkovec 1 182 kladky 2
15b  tfmen . 1
15¢  Srouby kované
M16Xx110 2
154 matice M 16 2
15¢ podlozka 17 2
15f osa .o 1
15g zavlatka 5X60 1
16  stavéel kladka 1. 18a leva pojistnd pika . 1
16h prava pojistna paka 1
16c podlozky 15 4
| 16d zavladky 4 X 30 4
16e pedlozka 15 mosaz .. 2
16f  pojistny plech 1
16g <Cep . . . . 1
16h zaviaéka 4 X35 1
16i matice M 16 . 1
167 zdvlacdka 430 1
16k . pedlogka 17 2
181 Srouby M 86X 10 4
16m mazaci zatka 1

48

C. Nizev souddsti Vykres ks . Souddsil pfidruzené Vikres ks
17 rozvidovaci 1 i7a ¢éepy . . . 3
za¥izeni 17b  podlozky 17 3
17¢  zaviatka 4X30 3
18 lomens paka 1 18a podloZka 21 2
18t zavlatka 4% 35 2
i8¢ mazaci zatka 1
19  zavazi 1 19a spojky . 2
pro svitilnovy 19 n¥yt 10X30 4
vytah 18c¢  podlozka 11 4
19d zaviacky 320 4
20 zavazi 1  20a zavésovacl spojka 1
pro rozvésavaci 20b  nyty 10X35 4
zaFizeni 20c  podlozky 11 4
- 20d zAvlalky 325 4
20e distanéni krouzky 1
20f  distandni trubky . 2
21 protizAvaZi 1 21a spojka . 2
k zadnimu 21b nyt 10X35 . 2
navéstnimu 21c podlezka 11 2
ramenu 21@ zaviacka 3X 25 2
22  fetéz hradlovy 1
7,6 m
23 tetéz hradlovy 1
7,6 m
24 fetéz hradlovy 1
15 m
25 tetéz hradiovy 2
085 m
26 mnarazni pruZins 2 26a Tetézové kulicky
uplné se Srouby 2
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ELEXTROMAGNETICKE PLOCHE SPRAMADLO
{podle vyrobntho vykresu ¢, 15001)

1
Pouziti

Elektromagnetického plochého sprahadla podle vyrobniho vykresu
¢. 15001 se pouZiva v soucasné dobd ve spojeni se Ctyfznakoviym mecha-
nickym vjezdovym navéstidlem podle vzorového listu & Z 5220 a, b
a veorového listu &. Z 5272 a—g.

Elektromagnetické ploché spiahadlo imoZnuje elektrickou zawslost
ttyfznakového mechanického vjezdového navéstidla na odjezdovém na-
véstidle podle vzorovéhe listu & Z 5555, Tohoto stavu je dosaZeno po-
stavenim odjezdového navéstidla do polohy VOLNO — jizda vlaku kolem
vijezdového navéstidla mejvétsi stanovenou rychlosti.

Elektromagnetické ploché spiahadlo spojuje elektromechanicky na-
véstni pohon s navéstnim Zlutym ramenem, prochazi-li sprahadlem
elektricky proud.

I

Technicky popis
(obr. 10)

Elekiromagnetické ploché sprahadlo se sklada z ploché litinové sk¥i-
né (1), ve které jsou uloZeny viechny pohyblivé soucasti. SkFifi je
uzaviena uzamykatelnym (5) zasouvacim plechem na ochranu proti po-
vétrnostnim vliviim a nepovolanym osobam.

Ovladaci tyée nivéstnich ramen jsou upevnény pies vnéjsi paky na
hiidele ulozené v loziskdch skiing loZziskového mistku (50) uvnit? gskiiné.
* Oba hiidele jsou mezi loZisky ¢tyfhranné a vzijemné ve sprahadlové
skiini takto vazany.

Na étyFhranném h¥ideli ovladajicim mAvéstni rameno je osazena pika
navéstnitho ramena (35) a na ¢tyFhranném h¥ideli pohonu od néavéstniho
ramens paka pohonu (38). § pakou navéstniho ramena i(35) je kloubo-
vité spojena hakovitd unadeci paka (36), prostfednictvim loZiskového
cepu ((87), kterd podle stavu polohy kotvy (56) elektromagnetu (52)
p¥i pohybu paky pohonu (38) miZe byt s ni gpoleéné uvadéna v pohyb.
Tato zavislost unasect paky (38) od postaveni kotvy elekiromagnetu je
umoznéna prostfednictvim daldich dvou pak. Prvni péka, zvani vidlice
(43), je kloubovitd uloZena a spojena v loZiskovém Cepu (44) s unaseci
pdkou {36). Druha paka, tzv. pedpdrna wvidlice (47), je s prvni pakou
spojena v lofiskovem Cepu (48).

50

e

508
2 /zadnil/ 10
"1 /preyf/ /190,
MEd.drst |
19,0.1 mm
3
Propojeni: ‘

svorky 1,2 « civky elmagti.,
svorka 3 - dotek 5 -dotek 6 -
dotek 10 —dotek 9 ~svorka 4,
svorky 5,6 = pivoldvacl
ndvéstidle,

Obr. 9. Elektromagnetické ploché sprahadlo.



Podpérna vidlice (47), kterd je otoénia v lofiskovém pouzdie ((48)
upevnéném v loZiskovém mustku (50), stavi jen tenkrite podpérné wve-
deni pro vidlici (43), jestliZe jeji kloubova kladka ((45) se opird o kotvu
(36) elektromagnetu (52) a spolu tak zajistuji podpé&rné vedeni, dokud
je kotva elektromagnetu piitaZena.

K zamezeni nedovolenyeh pohybl navéstniho ramena tahanim za ovla-
daci tyCe apod. musi byt ndvdstni rameno jak v zakiadni poloze, tak
1 v poloze povolujict jizdu VISTRAHA, zapevnéno.

ERRERELd [ RRREREL-
L ——— |

Obr. 10. Pfedni strana elektromagnetického sprahadla v zdkladni poloze
navéstidla STUJ.

V zékladni poloze nivéstidla dosahuje se zapevnéni prostfednictvim
¢elnych ploch na pace nivéstniho ramena ((35) a péce pohonu (38). Na
pace ndvéstniho ramena je pro tento Gcel upraven nalitek v podobé nosu
(B), na péace pcohonu &elna plocha (A). -

V poloze navéstidla na VOLNO, nasledkem preruseni obvodu elektro-
magnetu spadlé rameno na VYSTRAHU je zajiStdno zapadkou (34),
kterd zapada do ozubeni levého ramena navéstni paky ,(35).

Zapadka je v loZiskovém mistku (50) otoéni kolem depu (33) a pii
pfitaZzené kotvé (56) pomoci odtladovaci tydinky (65) tak dalece nadadvi-
Zena, Ze leZi mimo dosah czubeni levého ramena navéstni paky (35).
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Mime tyto jednotlivé souddsti jsou ve skiini jedtd: olejova brzda,
spojovaci komtakty od paky navéstnihio ramena s kotva elektromagnetu
a svorkovnice pro pfipojeni kabelového vedeni. Olgjova brzda omezuje
pfi paddni navéstniho ramena tvrdé narazy. Brzda je slofena z pevné
stojictho pistu a na ndm se posocuvajicibo véilee (68) se spirdlovou pru-
Zinou (68).

Pusobeni spojovaciho systému sprahadia
{obr. 10—14)

Pri stavéni navéstidla do polohy volno, otddi se paka pohonu (38)
smérem doll, kde po kratkém chodu napréazdno nard#i na undfeci paku
(38). Je-li pFitaZena kotva (56) elektromagnetem (52), nemiiZe se una-
geci padka uhnout doleva, ponévadz je drzena vidlici (43) uloZenou v éepu
(44), kterd je svou kloubovou kladkou (45) pevné opfena o kotvu
elektromagnety,

Daléim otidenim paky pohonu (38) je tladena unaseci paka (36) doli
se spojenou pakou navéstniho ramena (35), kterd pFenddi pohyb na na-
véstni rameno, které se stavi do polohy VOLNO. Je-li pferusen elektricky
obvod (52), kotva odpadne a vidlice ztraci svou podporu. Paka navést-
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. niho ramena se ot4él doleva nasledkem vahy navéstniho ramena a zdvi-

hé nahoru unaseci pdku (36) s vidlici (43). Pevné spojeni mezi pakou
navéstniho ramena a pakou pohonu se tim rozpada a navéstni rameno
padi dale viastni vahou do zédkladni polohy.

Zakladni postaveni (obr. 10). Padka pohonu (38) zévoruje ¢elnou plo-

. chou (A), jez lezi pod nosem (B) paky navéstntho ramena (35), tuto

péku pevné v zakladni poloze. Kotva (56) elektromagnetu (52) je pfi-
taZena v této poloze, pevné driena pritlaénou kladkou kotvy (39) ulo-
Zemou v loziskovém Cepu (40) paky pohonu, tlakem na plochd pera kotvy
Y(B7). PritaZeni kotva (56) slouZi za podporu vidlici (43) s kloubovou
kladkou (45) uloZenou v loZiskovém ¢epu (46) a v ném spojenou s .pod-
pérnou vidlici {(47). Kotvou elektromagnetu vysunuti odtladovaci tyéin-
ka (65) drzi zapadku (34) mimo dosah ozubeni paky névéstniho rame-
na (35). Druhy konec paky navéstniho ramena drii valec olejové brzdy
v horni koneéné poloze, pii ¢em? spiralova pruzina {(68) je stladena.

Podatek éinnosti elekiromechanické vazby
(obr. 11)

PFi stavéni navéstidla do polohy VOLNO, otiéi se paka pchonu (38)
se spojovaci kladkou (41), kterd je uloZena v loZiskovém Sepu i(42) smé-
rem dollt na spojovaci plochu (C) unaSeci paky ((36). Pokud &elni plocha
paky pohonu héhem chodu naprazdno prob&hne pod nosem (B) paky
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navésinihc ramena, zistava jestd paka navéstniho ramena v zékladn{
poloze. Levé rameno paky pohonu s piitlainou kladkou kotvy (39) za-
roveni uvoliuje kotvu i(56). e

P¥i daldim pohybu tlaél paka pohonu (38) unasdeci paku (36) smérem
dol, kterd vSak nemfZe doleva uhnout, ponévadZz kotva (586) elelktro-
magnetu je nyni proudem pFitaZzena a vidlici (43) s kloubovou kladkou
(45) v loZiskovém Gepu ((46), slouZi jako otofny opérny bod. Nasledkem
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Obr. 11. Sestaveni pievodového mechanismu elekiromagnetického
spFahadla v okamziku zaddtku stavéni ndvésiniho ramena do polohy
VOLNO.

toho unéSeci paka (36) v loZiskovém Cepu |(44) prostfednictvim vidlice
(43) dostame vedeni, které p¥i pohybu dolft s padkou pohonu tvoli jedno-
lity celek. 8 unafeci pakou (36) véak je spojena v loziskovém éepu (37)
paka nAvdstnftho ramena (35). Otddenim nAvéstni padky se pohyb oviada-
cich ty¢i pPevadi na navéstni rameno, které se zvedd do polohy VOLNO.

Jakmile se d4 do. pohybu paka nAvéstniho ramena, klesa valec (69)
clejové brzdy svou vahou, podporovan spirilovou prufinou |(68) do nej-
ni%&i polohy. Plitom tladenid kapalina, kterd byla dosud v horni éasti
valce nad pistem, pretete pod pist. .
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Postaveni na VOLNG
{obr, 12)

V poloze navéstniho ramena na VOLNO pisobi viha navéstniho ra-
mena pfes ovladaci ty¢ a paku ndvéstniho ramena (35) na unéSeci paku
(386). Proti tomu k udrZeni rovnovahy plisobl na undseci péku sily ve
dvou smérech. Jedna od pFedniho mechanicky postaveného ramena pfes
ovladaci tyé, paku pohonu (38), spojovaci kladku (41) na spojovaci
plochu (C) unaseci paky (36). Druha od sty€né plochy konce kotvy (56)
pies kloubovou kladku (45), vidlici (43) na loZiskovy Cep [(44) unéSeci
paky (36). ,

WNeni-li elektricky obvod elektromagnetu pieruSen a kotva je pitaze-
na, zstava eely prevodovy mechanismus v této poloze.

Obr. 12. Sestaveni pievodového mechanismu
elektromagnetického spfahadla pii postaveni ndvéstniho
ramena v poloze VOLNO.

Zruseni elekivomechanické vazby
(obr. 13)

Jakmile se pPferudi elektricky obvod elektromagnetu, odpadne kotva
(56). Odpadnutim kotvy a phscbenim vahy navéstniho ramena ztréci
oporu vidlice ((43) s spolu s unaseci pakou (38) vyhne se doleva. Sou-
¢asnd se otoéi podpdrna vidlice (43) kolem osy (48) a kloubova kladka
podiede pod kotvu. Jakmile unaseci paka ((36) se spojovaci plochou (G5
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opustila spojovaci kladku (41), je mechanicks vazba mezi pakou nivést- -

niho ramena (35) a pakou pchonu (38) wrusena. Unddeci paka taZena
nahoru, otddl pakou navéstniho ramena & navéstni rameno pak pada
svou vahou do zékladni polohy.

Levé ramenc paky nivéstniho ramena (35) se gvym ozubenim pfe-
béhne tésné podél zépadky (34). Zapadka totiZz pii odpadu kotvy na-
sledkern posunuti odtladovaci tyCinky (85) zaujala zakladni polohu. Z&-
padka plhsobi jiZz bEhem padini navéstniho ramena a zamezi kazdy pokus
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Obr. 13. Sestaveni pFevodového mechanismu
elektromagnetického spiohadla v okamiiku odpadnuti kotvy
a ndvéstniho ramena do zdkladni polohy.

padajicli rameno jeSté jednou pied postavenim névéstidla do polohy
STUJ postavit na VOLNO, P¥i dosahnuti zdkladni polohy nivéstniho ra-
mena zapadne zipadka (34) pPes nejhofejdl zub paky navéstniho rame-
na (35) z polohy zikladni tak dlouho, pokud neni znovu uzavren elektrie-

ky obvod elektromagnetu spfahadla a navéstidlo stavéno do polohy |

VOLNO.

Avsak dffve neZ navéstni rameno spadne do zakladni polohy, narazi
horni hrana paky navéstniho ramena (35) na valec (62) olejové brzdy
a v ni na odpor tlaéné kapaliny, kterd pozvolna protéka do prostoru nad
pistem. Tim je pad navéstniho ramena utlumen.

B8

Zpdiné postaveni stavécl paky
{obr. 10 2 13)

Paka pohonu 1(38) zstane pfi zrufeni elektromechanické vazby na-
sledkem pirerufeni elektrického obvodu elektromagnetu v poloze, jak
ukazuje obr. 13. P zpétném postaveni staveel piky na gstavédle stavi
se i paka pohonu (38) do zékladni polohy. Ffitom spojovact kladka (41
se pohybuje podél unadeci paky (36) svou &elni plochou (A), talize po-
tom zase pevné leii pod nosem (B) paky navéstniho ramena (35)

{obr. 10). 7{/—__%'__\“\\

Obr. 14. Sestaveni prevodového mechanismu
elektromagnetického spFahadla pii zvldStnim pfipadé.

Kratce pred ukondenim tohoto pohybu dolehne kiadka kotvy .(39) ua
levém ramenu paky pohonu (38) na ploché listovi pera (57) a pFitla-
duje kotvu [(56) na elektromagnet (52), p¥i demz zaroven spojovaci klad-
ka (41) unaSeci pdku (36) na jejim seSikmeném konci posouvé doprava
tak, %e vidlice (43) s kloubovou kladkou (45) opét jako v zékladnim
postaveni (obr. 10) se opira o konec kotvy.

Kotva pii pritahovani elektromagnetu soulasné vysunuje odtlatovaci
tyéinkou ((65) zapadku (34), takZe zajisténi paky navéstniho ramena
je uvolnéno.




JestliZe ndvéstni rameno z jakychkoliv diivedii po pferufeni eleltric-
kého obvedu spfahadla mespadic docela do zékladn: polchy (obr. 14),
nastane pii opétmém postaveni stavée] paky do zakladni polohy od paky
pohonu (38) nuceny tlak a pohyb nahoru na nos (B) paky navéstniho
ramena (35). Je-li elektricky ohvod sprahadla z jakychkoliv divodd pfe-
ruSen, nap?. i pfi stavéni navdstidla do polohy VYSTRAHA a stavéci
paka se stavi, zlistava nidvéstn! rameno v zakladni poloze. P¥i tom paka
pohonu (38) se pohybuje sama do polohy povoluiie! jizdu (obr. 13).

Jakmile paka pohonu ((38) levym ramenem s pfitladnou kladkou (39)
uvolni kotvu (56), kterd odpadne. Nasledkem toho ztraci vidlics {43)
oporu, a tim i unaseci paka podporu vedeni.

Dalfim pohybem paky pohonu (28) pod tlakem spojovaci kladky (41)
unéSeci paka (36) uhne doleva. Odpadla kotva zarovei posune odtla¢o-
vacl tylinku (65) a s ni i zépadku (34), kterd zapevnl paku navéstniho
ramena v zakladni poloze.

i1
Montéaz a setfizeni

Elektromagnetické ploché spfahadlo podle vyrobniho vykresu & 15001
je se vSemi pohyblivymi soudastmi pribliZné 95 mm hluboké, takZe se
mbZe pouZit na véechny navéstni stokéry.

U étyFznakového mechanického vjezdového navéstidls podle vzorové-
ho listu Z5220 a, b se pouZiva elektromagnetického spiahadla s deldimi
vnéjsimi ovladacimi pakami, a to s horni pakou dlouhou 210 mm a dolni
pakou dloubou 185 mm. U &tyPznakového mechanického vjezdového na-
véstidla podie vzorového listu Z 5272 a—g, se pousiva elektromagnetic-
kého sprahadla s krat$imi vn&j8imi ovladacimi pakami, a to s horni pa-
kou dlouhou 190 mm a dolni pakou dlouhon 170 mm (obr. 15).

Po postaveni a sefizeni &tyFznakového mechanického vjezdového né-
véstidla se plistoupl k montéi sprahadla. Pred namontovanim spiahadla
je nutno spfahadlo oteviit a prohlédnout, aby se predesdlo piipadnym
potiZim pii montaZi. Vile ve &tyFhranech paky pohonu (38) a paky na-
véstniho ramena ((35) (obr. 10) nesmi byt v&tsi meZ 0,1 mm. P vatsi
vili je omezen zdvih sptahadla a nelze pak navstni ramena se¥idit tak,
aby se pfesné kryla v poloze VOLNO.

Olejova brzda musi pracovat mékee, pruiné a dostateéné rychle (pfi-
blizné 7 az 10 vtefin) ne viak ztuha, aby nedochézelo pfi mechanickém

- prestavovani z polohy VOLNO do zakladni polohy STUJ k vzajemnémix
odirani koncli paky pohonu (38) s pakou nivéstniho ramena i(35), které
je pravé zplsobeno tim, Ze brzda klade vét$i odpor pace mavdstniho
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Obr. 15. Provedeni oviddacich pdk spfahadla 1 c“tyr“zna@uého
mechanického viezdového ndvéstidla podle vz. L. €.
25272 a—g 2725220 a, b
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ramena (35) (obr. 14). Tim nastavi i uvolndni StyFhrantt a deformace
vnitinich pak a spfahadlo se musi vyFadit z dimnosti. Rovnds je Skodlivs,
neni-li brzda naplndna Zidnou kapalinou; dochézi pak k tvrdym nara-
zim navéstniho ramena, co¥ zpiisobuje zhadeni svétel navéstnich svitilen
a prerufovani vldken Zarovek privolavacich navéstidel.

Pfed uvedenim spfahadla do &innosti, naplni se brzda piedepsanou
olejovou tlakovou smési. PF naplni postupujeme takto:

Nejprve pfipravime do 8isté nadoby olejovou tlakovou smés, smicha-
nim v poméru 1 :1 nizkotuhnouciho oleje VI, a komerdniho petroleje.
Smés musi byt abgolutné distd a nesmi obsahovat ¥adné jiné chemikalie
neho nedistoty’,

Po uvolnéni brzdy od pouzdra spfahadla se pist spojeny s hornim ve-
denim vyjme z vélce. Otevieny mosazny vilec se nejprve vyéisti a potom
naplni pFipravenou olejovou tlakovou smési, pFi ¢emZ hladina olejové
tlakové smési je asi 60 mm nade dnem vélce. Po naplnéni valce smdsi
se pist zasune se stladenou pruinou do véalce a dvakrat ai t¥ikrat se
pomalu stlaéi aZ na dno valce. Pretefe-li ¢ast smési, peflivé se otre.
PF tom se dbi, aby byla dostatetnd vile mezi vnitini &isti mosazného
vilee a hornim vedenim Zelezného pistu. PH malé vili mize dojit p¥i
velmi nizké teploté, kdy nastavi nestejnomérné pnuti a smrétovani mezi
uvedenymi riznymi materialy, k zadrhnuti valce na pistu, a tim k Uplné-
mu vytazeni brzdy z Gplné dinnosti,

Potom se horni vedeni s ob&ma stavécimi koliky vsadi do pfislusngch
otvord a &rouby dastedné pfiSroubuje. Po postaveni nivdstnich ramen
do polohy »VOLNO«, stlaéi se valec brzdy nahoru tak daleko, a% dolni
kruhovity. ckraj valee se zasune do dolniho vedeni a vedeni se mide
pevné priSroubovat. Nakonec se viechny upeviiovaci Srouby pevné
utdhnou.

Olejova tlakova smés tuhne pii — 42 0C. Vyméfinje se jednou za dva
roky. '

Jingch kapalin se nesmi pro brzdu pouzit, aby nebyla ohrofena spravni
dinnost gprahadla. Kotva elektromagnetu musi byt sefizena tak, aby
celou svou zabrouSenou plochou dosedala na zabrouSenou plochu jadra
elektromagnetu, lehce odpadivala po uvolndni od magnetu a v zakladni
poloze byla bezpetné pfitladovina k magnetu prostiednictvim plochych
listovyeh per.

Velmi dilezité je, aby:

1. vile mezi smykovou ¢4sti konce kotvy a kloubovou kladkou p¥evodo-
vého mechanismu v zdkladni poloze nebyla v&t3l ne 0,2 mm (obr, 16).
NedodrZenim této mezery se nepfiznivé ovlivni spravni ¢innost spra-
hadla;

a0

péka. ponom unddeci pdka

piftlatnd

zAveéan kladka
kotvy ™

priloZka

.

pdka kolvy yonzeho
a leEténo

Obr. 16. Detail smykové éasti konce piky kotvy a kloubové ?g]lcfdky prevodového
mechanismu — v zdkladni poloze navéstidla STUJ.

2. polomdr smykové Casti konce kotvy byl veden ze gtredu otwv/oru pro
kolik, na kterém se kotva otadl Pracovni plocha na polomeéru musi
byt pocementovana a vyledténa, ]
Dale je nutno sbiraci doteky Zkontrolov%t, pf'.ezkouéet jejich pf‘iwpevv"ne-

ni na prudiny a zajiténi vech depll ‘zévlackazrnl {obr. 15). ’Zkomtmlo‘vsrrt

elelktricka piipojeni podle cbr. 9, pfesvédiit se, zda vkrym pvlechy nad
svorkovnicemi neporudily isolaci dratu a pfitdhnout vsechny grouby.
Po namontovani spfahadla na stozar n?véstidla, a ‘i'é.dnéim Apf'ita'ie’r}i
froubfl s pougitim pérovych vloZek pod m‘atice,‘l‘ze"pmstquplt’ k \vrlastvm-
mu sefizeni g naveéstidlem. Nejdiive se musi ‘p‘ﬁpo;]l"c,o‘vladf{m tyc spia-
hadla, kterd spojuje predni horni rameno s dolni pakou sprahadla. Po-
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stavenim navéstidia do polohy VOLNO a regulovanim vidlice tdhla se
sefidi jeho délka tak, aby po zasunuti Cepu do vidlice s dolnf pakou spia-
hadla, byla vile mezi pakou spfahadla a jejich dorazem na télese spfa-
hadla asi 2 mm (obr. 17). Nikdy viak nesmi dolni rameno sprahadla
naraZet na tento doraz, nebot by se deformovala ovladae ty¢ a horni
ramenc by v zakladni poloze nebylo vodorovné.

_— ——ovléddact ty€ gpadnthoe Zlutého ramena

—-—ovliddac! ty¢ pfednfho Eervensho ramena

poloha ndvistidla
STUJ_VESTRAHA, VIEZD
COROZEOU-

|
fﬁ"‘a} T>reguladni matice
——
5 o -
oo
pdka sprehadla 1 L\ j
AN

hern{__ = ],E P L dorazovy
d.c-lni\\ ! &\ | pdlitek

poloha ndvdstidla
YOLKO {
I

¥
A
il AT . .
Lé!}r L\l dorazovy
;&W nélitek
2 2w

‘Obr. 17. Zadni strana sptahadla s pripojengmi ovlddacimi fycemi ndvésinich ramen
: Ctyfsnakového mechanického ndvésiidla.

Ovladael ty¢ spfahadla se p¥ipoji ke Zlutému ramenu pii zdkladni
poloze navéstidla. Regulovanim tahla piizphsobi se délka oviadaci tyce
spfahadla, obdobné jako paka piedniho, horntho ramens vzdileni od
Zlutého ramena tak, aby éep Sl lehee zasunout do vidlice s horni pakou
svého dorazu asi 2 mm (obr. 17).

Po seffzeni kryti ramen se opatrné uvolni dfevény kolik pod kotvou
i(pfi poloze navéstidla na VOLNO) 3 mechanicky se vyzkousi spolehlivé
odpadévani kotvy nékolikrat za sebou.
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Obr. 18. Elekirické zapojeni &tyfanakového mechanického vjdzdovéha ndvéstidla
o sodle va. L. & Z 5555.

Po proméfeni kabelu na vodivost a isoladni stav pro»vede se zapojeni
podle vzorového listu Z 5555 (obr. 18). ) ) )

Zkontroluje se stav akumuldtorové baterie a usmernovace. .Po p'rej
zkoudeni viech dotyka se zmdF odpor vedeni. O‘dploryje@noho kﬂ:ﬁ@@m:u
smydky, véetnd viech p¥echodnych odpor(i, nemé piesdhnout pri pru-
mdru dratu 0,8 mm 70 ohmit. : a ) K )

TRlektromagnetické sptahadlo mé odpor 100 Ohlfljl: pv(‘)trebme pfouéowg
zdroj © mapdti 12 volth a pracuje spolehlivé jiZ pi proudu 50 mA.
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Ochranna trubka pro piived kabeltl ke spiahadlu musi byt upravena
?aak: aby neplekéZela zaméstnanctim pi vystupu na navéstidlo. Po ukon-
ceni montiZe se spravny chod spiahadla pfezkousi elektricky. Ke spo-
lehlivé &innosti spfahadlo potiebuje proud nejméné 50 mA k preneseni
sily 18 kg elektromechanickou vazhbou sprahadla od navéstniho pohonu
lfe_sprévnému postaveni Zlutého ramena do polohy VOLNO, Nedoporu-
€uje se pfekradovat proud 100 mA, je viak zadouci, jednou za rok zmé-
nit polaritu elektromagnetu, aby se zabrinilo vzniku Skodlivého rema-
nentniho magnetismu.

Bpravnym vyvaZenim Zlutého ramens 3 postavenim navéstidla na
VOLNO se prezkoudi samodinné padani Zlutého ramena do polohy
VYSTRAHA prerusenim sprahadlového proudu, p# dem? kotva magnetu
}Ianusi spolehlivé odpadnout. Tato zkouska se provede nékolikrite za se-
bou.

Pred uvedenim spfahadla do &innosti je t¥eba piimazat vSechna lokis-
kova pouzdra, posuvné 8asti a viechny kladky predepsanym VL olejem.
Duté hiidele vn&jsich ovladacich pak (obr. 17) a hlavice vhitini navistni
paky Zlutého ramena, kterd tladi na dno valee olejové brzdy, se piimase
predepsanym tukovim mazadlem pro navéstidia.

v
Udrzba

_ Pfi bezporuchové adribé elektromagnetického n4véstniho spiahadla
je pfedev¥im nutné, aby se udriujici zaméstnanci dobe seznamili s funkef
_spf'ahadla. Pii solidni vyrobé a montas elektromagnetického spiahadla
Jsou udrZovaci prace ve skuteénosti nepatrné.

Pro bezvadnou é&innosti spFahadla je velmi dilezité jeho spravné sedi-
;eni s pfisluSnym navéstidlem. PH regulovini ovladacich tyéi spfahadla
Jak pfedniho horniho, tak zadniho ramena je nutné zachovavat mezeru
asi 2 mm mezi vn&j¥imi pikami spfahadla a jejimi dorazy na spfahadle
(obr. 17). P#i nedodrieni této mezery nastava nejen deformace ovlada-
cich tydl, nespravné vychyleni nivéstnich ramen (ramena se nekryiji),
ale i vytloukani v depech spfahadla. Vile ve ¢tyfhranech vniténich pak
n?smi byt v&tS8l neZ 0,1 mm, jinak je omezen zdvih spfahadla a sefizeni
navéstnich ramen je obtiZns.

Déle je bezpodminednd nutné dodriet mezeru 0,2 mm mezi smykovou
¢asti kotvy a kioubovou kladkou p¥evodového mechanismu sp¥ahadla
(méfenc v zakladni poloze navéstidla — obr. 16). PPl vét8i mezefe ney
0,2 mm dostava p¥i stavéni navistidla do polochy VOLNO kotva elektro-
magnetu néraz od kloubové kladky spiahadla, a to tim v&tSi, dim v&ts
Je mezera. Tim kotva magnetu odpadava a #luté rameno se vrac do za-
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kladni polohy. To vede udrzujici zamésinance z neznalosti funkece za¥i-
zend k mylnym nazorlim, Ze intensita proudu spfahadla je nedostatetnéi.
A naopak, je-li mezera ‘mezi koncem kotvy a kloubovou kladkou mensi
neZ 0,2 mm nebo ¥4dna, nastiva nebezpell, Ze vaha kotvy p#i prerufeni
proudu elektromagnetu, nesta¢l pfekonat tlak kloubové kladky a tak
se miZe gtat, Ze poloha Zlutého ramena neodpovidd znaku na odjezdo-
vém navéstidle. TotéZ miZe nastat, neni-li konec kotvy, na kterou dosedi
kloubova kladka, zabrousen do spravného ihlu, zakalen a vyledtén. Ko-
nec kotvy musi byt tvedy, aby nebyl deformovan kloubovou kladkou.
Kotva elektromagnetu musi byt sefizena tak, aby celou svou zabrouse-
nou plochou dosedala na zabrouSenou plochu jadra elektromagnetu, lehce
odpadéavala po uvolnéni od magnetu a v zdkladni poloze hyla bezpedné
pritladovana k magnetu prostfednictvim plochych listovych per. Polomér

konee kotvy musi byt veden ze stfedu otvoru pro kolik, na kterém se

otaddi kotva magnetu (cbr. 16). Nephsobi-li plochi listova pera dosta-
tedné pruzné, vyménime je nebo je vyklepeme a tak je napruiime do
zadouel polohy. ,

Brzda spfahadla musi byt naplnéna pfedepsanou kapalinou {obr. 10 —
68, 69). Je to nizkotuhnouci olej VL, zfedény petrolejemn v poméru 1 : 1.
Touto smési je splnén pozZadavek, aby brzda pracovala mékce, pruzng
a dostateéné rychle (pfiblizné 7 az 10 vtefin), aby nedochizelo pfi me-
chanickém pfestavovani z polohy VOLINO do polohy STUJ k vzijemné-
mu odirani konecti vnitfnich pak spfahadla. Rovnéz je Skodlivé, neni-li
brzda naplnéna Zadnou kapalinou. Dochézi k tvrdymm narazim nivestni-
o ramena, coz zplsobuje zhaSeni svétel navéstnich svitilen a pieruso-
vani vlaken Zarovek pFivolavacich névéstidel. Je-li nutno brzdici kapa-
linu ve valci obnovit nebo doplnit, je tfeba postupovat podle ¢asti Mon-
taZ a sefizeni. ‘

Bude-li tfeba ze sprahadla vyjmout vnitfni paku pohonu (obr. 10)
a paku navéstniho ramena (35), musi se nejprve odSroubovat rovny lo-
Ziskovy mustek (50), aby se uvolnila spojeni mezi unaSeei pakou (36)
a vidlici (43), musi se pero s vidlicl stladit dolfl. To se provede rysovaci
jehlou, stopkou pilniku apod., jejichz hrot se vsune do otveru ve vidlici.
Nato pero vystoupi ze zafezu htidele vidlice a hiidel vidlice sz mulZe
vyjmout. Tim ge stanou vnitfni paky cdnimatelns.

Ke spolehlivé ¢innosti elektromagnetické spfahadlo potfebuje prou-
dovy zdroj o napdti 12 voltdt, Pracuje spolehlivé jiZ p#i proudn 50 mA.
Nedoporucuje se prekradovat proud 100 mA, je v8ak Zidouci, jednou za
rok zménit polaritu elektromagnetu, aby se zabranilo vzniku $kodlivéhoe
remanentniho magnetismu. Dale je nutno, aby akumulitorova baterie
a usmériiova¢ byly udrfovany ve stavu schopném provozu a napéti ba-
terie pfi zatiZeni nekleslo pod 12 voltd. Odpor civky elektromagnetu
je 100 ohmé a tato hodnota musi byt zejména pH poruchach elektro-
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magnetu kontrolovéana. Odpor jednoho kilometru smyCky, véetnd véech
prechodovych odpord vedeni, nema pFesahovat pHi priméru 0,8 mm 70
chrafl. Tedy celkovy odpor na 1 km vedeni; jakoZ i odpor elektromagne-
te ma byt 170 chmtl. RovnéZ je nuine prekontrolovat dotekovd pera sp¥a-
hadlového obvodu, pfezkouset tlak pruZin'a dbat peélivé &istoty dotekn.

V ramei cyklické adrzby je velmi dilezité radnd mazat viechny kluz-
né a otofné dasti spfahadla., Predepsanym nizkotuhnoucim VI. olejem
se namaz{ jednou mésiénd vSechna loZiskovi pouzdra, posuvné ¢ast a
viechny kladky. Jednou za &tyrt roku se naplni predepsanym tukovim
mazadlem pro navéstidla po uvolnéni zapu$ténych SroublG duté hiidele
vnitfnich pak ((obr. 17). Po namazani se musi 8rouby pn& zadroubovat,
Dile se mazadlem pro nAvéstidla namaZe hlavice vnitini navéstni paky,
kterd tla¢i na dno clejové brzdy. Aby byla trvale zarulena spravni Gin-
nost elektromagnetického spifahadla, je nutno jednou za rok celé spia-
hadlo rozebrat, mechanické ¢asti vydistit petrolejem a po sestaveni uve-
denym zpisobem opét namazat.

v

Seznam soucasti

C. Nazev souédsti Vykres ks C.

Soucdsti pfidruzend Vikres ks

1 litd sk#iA sl la lith sk#in ., . . . D1 1

kompletni 1b  loZiskové pouzdro . D2 4

lc tésnici zatka, . . . D3 1

id  tésnici podloZka . . D4 1

2 ramelek Ds2 2a . ramecéek . . . . . D5 1
zémku 2b - kryt klicového ‘

otvoru . . . . D6 1

Ze nyt . . . . . . D7 1

2d  doraz .. . .. D8 2

2¢  nardZka . . . . . D9 1

2f narazka, . . . . . D1 1

2g mnardzka . . . . . Dii 1

Zh  stavécl kolik . . . D12 1

3 paka pohonu Ds3 3a  paka pohonu . . . Di3 1

kompletni cep . . . . . . D14 1

o} Nézev. souddsti Vikres ks C. Souddsti pridruZené Vikres k=
3¢ stavéel kolik 416 . 1
3d  zapudtény &roub

1020 1
paka pohonu ~ Dsd 4a paka navéstniho
navéatniho ramena Di1s 1
ramena b Cep . . . . Di4 1
4e zapusdtény Sroub
10X 20 1
4d  mosaznd podlozka
spodni . . . . D18 2
4e  pérovy krouzek D17 2
4f  kryt spojovaciho
vedeni . D18 1
4g  plichytka vodich D19 3
4h  Sroub g vileovou
hlavou 4X6 3
4i $roub s valcovou
hlavou 4 X 8 8
zamek Dsb
kompletni
zévorovacl cep Ds6 6a  sloupek zavory . . D20 1
kompletni 6b  =zAvora . . D21 1
6c  loziskovy cep . . . D22 1
6d nytovy Cep & 2X12 1
zamkové DsT - Ta  zamkova vioZzka
viozka se 2 klapkami . 1
kompletni To  unésed .o D23 1
Te podlozka zamkové
vlozky D73 1
7d  valeovy kolik
7e  Cep unasede D24 1
7t valeovy kolik . i
7g  pridrzovaci miistek
zamku D25 1




c. Nazev souddsti Vikres ks Q. souldsti pfidrufend Vikres ks
Th  Sroub valcovy
M4X20 3
Ti Sroub valcovy
M3 x1p
8  sestaveni Ds8
spojovacich
pak
9 paka navést- Dso 9a  paka navéstniho
niho ramena ramens D28 1
8b  &ep . . . . . . D27 1
jed stavéel kolik 1,6 X 10 1
9d  Eroub s kitZovim
vrtdnim M4 X5 1
10 paka pohenu  Ds10 10a paka pohonu D28 1
kompletni 10b ‘pfitlacnd kladka
kotvy . D29 1
10c loziskovy Cep D30 1
10d ipodlozka & 6,4 1
10e =zavlatka 2X10 1
11 spojovael Ds11 11a kladka . D31 1
kladka 11b  leziskové pouzdro D32 2
1le loZiskovy dep D33 1
11d sroub s k¥iZovym
vrianim M4X5 1
1le =zajistovaci drat )
240 D34 1
12 unaSeci paka Dsi2 12a unaseci paka D35 1
12b  loziskové pouzdro D36 2
13 vidlice Ds13 13a  vidlice . D37 -1
kompletni 13b pridriné pero fepu D38 1
13¢  ocelovy nyt 2X8 2
13d  loZiskové pouzdro D39 1

Néazev souddsti Vikres

ks

Soucasti pridruzené

Vikres ks

. 16

17

18

19

20

podpérna vidli- Dgl4
ce kompletni

kloubova Ps15
kladka
zapadka Ds16
loZiskovy Dis17
miistek
olejova brzda Dsil§

kompletni

pist s drzdkem Ds19

vélec olejové  Ds20

brzdy

14a
14b

15a
15h
15¢
15d
15e
15f

15g
15h

151
15j

16a
16b

17a
17b
17e
174

17e

1%a
19h
19¢
19d
1%e

20a
20b
20¢

podpérné vidlice .
loZiskové pouzdro

kladka .
loziskové pouzdro
loZiskovy Cep
zaviacka 2>25
loziskovy &ep
loziskovy Eep
zajiStovael drat
2x40 .
mosazni podlozka
horni
dolni &ep
horni céep

zapadka
logZiskové pouzdro

loZiskova deska
sloupek C
nytovaci kolik 4X50
zapudtény Sroub
8x50 . . . . .
stavécl kolik 5X50 .

pist

ventil .

drzak pistu .

zatka coe
gstavéel kolik 5X16 .

valec .
dno valce
spirdlova pruZina

D40 1.
D41 2
D42 1
D43 1
D44’ 1

1

D45 1
D46 1
D47 1
D48 2
D49 1
D50 1
D51 1
D52 - 2
D53 1
D54 2
D55 4
2

2

D56 1
D57 1
D58 1
D59 1
: 2
D60 1
D61 1
D62 1
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£, Nézev soufasti Vikres ks . Soudasii pfidruiensd Vikres ks
20d  vodici tfmen D63 1
20e &roub s valcovou
hlavou 8 X 50 2
20f zapuStény Sroub
5350 . 2
20g kabelova phiruba D64 2
20h  kryei zatka _ D65 2
201 Broub Sestihranny
5X50 . 2
20j porcelanova
svorkovnice . 2
20k isolaéni podiozka . 2
201  ochranny plech Das 2
20m papirovi podlozka 4
20n  Sroub s valcovou
hlavou M 4X18 -, 4
200 zapustény Eroub
M8X50 . 2
20p spojovaci vedeni .
20r kabelové ofko 3,5 2
20s  typovy Stitek 1
20t =zatloukaei Sroub
M3x8 2
21 viko sk#ind Ds21 2ia  deska D67 1
2ib  vyztuha. . . D68 i
21c  dosedaci thelnik . D69 1
21d  knoflik D70 1
2le otodny dGep . D11 1
21f nardzka zamku D72 1
31 magnetové Ds31 31la magnetové téleso D81 1
téleso 31b  pouzdro . D82 2
31c stavéel kolik
& 4X15 . 2
zaves kotvy Ds32

|
i
1
|

<. Nazev souddsti Vykres s O Souldsti pfidrufend Vykres ks
33 zavés Kotvy Ds33 33a degka zavésu D83 i
33b  patka zavésu D&4 i
33¢  stavécel kolik
O 4X15 .
33d  Sroub s valeovou
hlavou M 410 2
33e pérova podlozka 4.1 2
34 kotva Ds34 34a paka kotvy D85 1
na ramenu 34b  ploché pero D86 2
34¢ prilozka . D87 1
34d zapustény Sroub
M4x15 2
34e stavéel kolik
415 . o1
35 kotva tplné Ds35 35a kotva D88 1
35b. lepici plech . D89 i
35¢  Cep kotvy . Do0 1
354 distanéni krouzZek Do1 1
35¢ distanéni krouzek *. D92 1
35f  zévladka & 1,6 <15 . 1
3bg loziskovy dep . D93 1
35h  zavladka & 2 X 20 1
36 odtladovaci Ds36 36a odtlacovaci tydinka . D94 1
zéapadka 36b  zévladka @ 1,6 X12 . 1
36¢  magnetové jadro
8 vinutim 2
36d Sroub g valcovou
hlavou M 48 . 2
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