Zababovské statni drahy

D 2 - pfedpis dopravni

Plati od 15. XII. 2014

sekce TT — Provoz Reditelstvi statnich drah v Zababové

frakce: agrarni, dvoukolejka, mistni draha, azkokolejka

Ku poradé a po slySeni odbornikiv —draznich, jakoz i jinych vynikajicich osob, uradilo se
presidium svrchu psaného feditelstvi vydati tento pfedpis:

Oddil I. - ustanoveni obecna

1. ptisobnost uizemni

Predpis tento plati a jest ucinnym na vsech tratich hlavnich 1 vedlejsich Zababovskych statnich
drah sekce TT — Provoz vcetné pfipojenych drah vlecnych (vlecek), ledaze je pro vlecku jejim
provozovacim fadem stanoveno jinak.

2. pusobnost osobni

Predpisem fidi se a jej zachovavaji vSechny osoby ucastné vykonu dopravni sluzby.

3. rozsah znalostni

vypravel - znalost uplna celého predpisu;

strojvedouci  — znalost uplna cl. 13 aZ 23, 26, 102, 103, 127 c), 201 — 204; informativni cl.
11, 12, 24, 25, 27, 28, 101, 127 a) b), 301.

4, az 12. Neobsazeno.

0Oddil II. — vysvétleni nékterych pojmu



13. posun:

Posun jest jizdou vozidel za nizkého stupné zabezpeceni; posunujici dil se pohybuje vzdy podle
rozhledu a nema zarucenu jizdu po volné koleji ani spravné postaveni vymén. Jizda jest mozna
pouze omezenou rychlosti. Pfi posunu se nepouziva jizdni fad a fidi jej vedouci posunu.

Posun jest zakladnim zpasobem pohybu vozidel mimo Sirou trat’.

14. jizda vlaku:

Jizda vozidel jako vlaku jest jizdou za vys$stho stupné zabezpeceni, dopravni zaméstnanci zarucuji
vlaku volnou trat’ a spravné postaveni vymén, je mozna jizda vys$simi rychlostmi. Vlak jede vidy
podle jizdniho fadu a jeho jizdu f{d{ vypravci.

Jizda jako vlak jest zakladnim zptusobem pohybu vozidel na §iré trati.

15. dopravna
Dopravnou jest misto na draze, které slouzi k fizen{ jizdy vlakd.

Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou tyto:
- Zelezni¢ni stanice,
- vyhybny a

odbocky.

Dopravny bez kolejového rozvétveni jsou tyto:
- hradla,

- hlasky,

- oddilova navéstidla automatického bloku

16. Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢ni stanice (stanice) jest dopravnou s kolejovym rozvétvenim. Jest fizena vypravéim,
ledaze je zavedena vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu.

Stanice jest kryta viezdovymi navéstidly.

Stanice miva stanicni koleje, na kterych je mozné kfizovani, dostizeni a pfedjizdéni, koleje
stanicni déli se z hlediska dopravniho na koleje dopravni a manipulaéni; oba druhy stani¢nich
koleji pak mohou byti bud’ kusé, nebo prujezdné.

Dopravni kolej jest stanicni kolejf, po niz jest dovolena jizda vlakd.

Manipulacni kolej jest stanicni koleji, po niZ se smi pouze posunovat.

Stanice byva vybavena pro poskytovani alespon nékterych prepravnich sluzeb: nastupisti anebo
manipulacnimi kolejemi pro vykladku a nakladku zbozi.



17. vyhybna

Vyhybna jest dopravnou s kolejovym rozvétvenim umoznujicim kfizovani a predjizdéni vlaka. Na
dvoukolejné a vicekolejné trati muze byt dle vylukového rozkazu zfizena docasna vyhybna a
kolejové spojky mezi tratovymi kolejemi.

Ustanoveni platna pro stanice se vztahuji vzdy 1 na vyhybny, pokud nenf v jednotlivych pfipadech
stanoveno jinak.

18. odbocka
Odbocka jest dopravnou s kolejovym rozvétvenim na trati umoznujici pfechod vlaka z jedné trati
na druhou.

19. hlaska

Hlaska jest dopravnou na §iré trati bez kolejového rozvétveni a bez trat’ového zabezpecovaciho
zafizeni. Jest obsazena hlaskafem. Hlaska co dopravna déli pomoci svych oddilovych navéstidel
trat’ mezi dvéma sousednimi dopravnami na dva dalsi oddily, a to oddily trat’ové. Sled vlaku fidi
vypravci okolnich dopraven, hlaska pouze pfijima a udéluje telefonické odhlasky a kryje obsazené
oddily svymi navéstidly.

20. hradlo

Hradlo jest dopravnou na $iré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym
zabezpecovacim trat’ovym zafizenim, které obsluhuje hradlat a jeho cinnost je timto zafizenim
kontrolovana, v ostatnim plni funkci jako hlaska.

21. Neobsazeno.

22. rozdélenti trati

Sira trat jest trati mezi dvéma dopravnami s kolejovim rozvétvenim.

Prostorovy oddil jest ¢asti trati mezi dvéma sousednimi dopravnami, pfitom muZe jiti o:

- mezistani¢ni oddil, jimZ je prostorovy oddil ohrani¢eny z obou stran stanicemi,
nebo o

- tratovy oddil, jimz jest prostorovy oddil ohraniceny alespon z jedné strany
oddilovym navestidlem.

Plati, Ze v jednom prostorovém oddilu smi byti pouze jeden vlak; nebo dva vlaky, avsak ty
jen tehdy, pokud se od sebe navzajem vzdaluji.

Mezistani¢ni usek jest $ird trat’ bez zfetele, zda jest ¢i neni rozdélena na trat’ové oddily.
23. dalsi stanovisté vcetné vleCek

Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanoviste, ktera slouzi k obsluze kolejovych splitek,
kolejovych kiizovatek, vlecek, nakladist’, zastavek a zavor.



24. kolejova splitka
Kolejova splitka jsou dvé soubézné koleje, jejichz osy maji takovou vzdalenost, pfi niz se
prajezdné prifezy navzajem piekryvaji.

25. kolejova kfiZovatka
Kolejova kiiZovatka jest misto kfizovani dvou koleji v trovni bez moznosti pfechodu vozidel z
jedné koleje na druhou.

26. vlecka

Vlecka jest drahou, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je
zausténa do drahy hlavni nebo vedlejsi nebo do jiné vlecky.

Vlecky na $iré trati se mohou obsluhovat bud’ za soucasného uvolnéni trat’ové koleje, anebo bez
jejtho uvolnéni.

27. nakladisté
Nakladisté je misto na siré trati s manipulacni koleji, slouzici vefejnosti pro vykladku a nakladku
zboZi.

28. zastavka
Zastavka je oznacené misto na draze, uréené pro nastup a vystup cestujicich do a z vozidla, s
omezenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb.

29. az 100. Neobsazeno.

0Oddil II. — vjezd vlaku do stanice a jeho vyprava

101. vjezd vlaku do stanice s vjezdovym navéstidlem v poruse

V ptipadé poruchy musi byt vjezdové navéstidlo v poloze Stijl nebo navéstit (¢ervenym svétlem,
cervenym tercem) stejnou navest. Je zakazano v tomto piipadé pouzivat vypravku pro dovoleni
vjezdu vlaku do dopravny. Vjezd vlaku se povoli rucni pfivolavaci naveésti.

102. Neobsazeno.

103. vyprava vlaku

Pfi vypravé vlaku ze stanice pouziva vypravci vypravku. Napfed navaze ocni kontakt s pfislusnym
strojvedoucim, muze vypravkou ukazat i na pifslusny vlak a zdvihnutim vypravky da pokyn
k odjezdu vlaku, to miaze doplnit i timto slovaim znénim:

» Odjezd!“

V ptipadé vice vlakt ve stanici pak navést vypravkou muze doplnit i timto znénim:
s VIak CISIO o....uueveunnnnnnn..... Z€ .evinnnns koleje do..................... : Odjezd!“

Nema — li vypravei k dispozici vypravku, vypravi vlak ustné timto rozkazem:
»Odjezd viaku Cislo ....................... Z€ .eviunnn. koleje do.................... .povolen’



Misto vyteckovanych ¢asti uzije vypravel vzdy aktualni spravné cislo vlaku, jehoz strojvudci je
rozkaz udélovan, ¢islo koleje, z niz je vlak vypravovan a nazev stanice ¢i dopravny, do niz je jeho
jizda sjednana.

0Oddil III. — telefonické dorozumivani

104. telefonické dorozumivani
Pii telefonickém dorozumivani na tratich, na nichz jezdi vlaky po téze koleji obousmérné, se
zabezpecuje jizda vsech vlaka nabidkou, pfijetim a telefonickou odhlaskou.

105 az 106. Neobsazeno.

107. Nabidka a pfijeti
Nabidka je zadost vypravciho o souhlas k jizdé. Prijeti je souhlas vypravéiho k jizdé vlaku.

108.
Vlaky se nabizeji od stanice obsazené vypravéim ku stanici obsazené vypravéim.

109.
Zadny vlak, pro ktery jest natizeno zabezpetit jizdu vlaku nabidkou a pfijetim, se nesmi
ze stanice (odbocky) vypraviti, dokud neni vyprav¢im sousedni stanice (odbocky) pfijat.

110.

Telefonicky smi nabizet vlaky jen vypravci na tratovém spojeni. Je-li toto spojeni porouchano,
nebo neni-li vibec, stanovi spravce telefonie spojeni, kterého je vypravcéi povinen pouzit.
Prednostné se pouziva spojeni draznifho, v nevyhnutelnych pfipadech i spojeni mimodrazniho.

111.
Neni-li mozno vlak nabidnout a pfijmout pfimo ustn¢, je nutno to povazovat za nemozné
dorozumeéni.

112.
Jest nepfipustné spojovati nabidku nebo pfijeti s jinym dopravnim pifikazem nebo

hlaSenim!

113. dopravni denik

O tom, zda se vede dopravni denik ¢i nikoli, rozhoduje vypravei. Nabidku vypravel nezapisuji.
Prijeti zaznamenaji oba vypravci (nabizejici i pfijimajici) znackou ,,P“ nebo c¢asem ¢i sikmou
¢arou do dopravniho deniku, pokud je veden, do urceného sloupce. Odmitnuti nabidky
zaznamena nabizejici vypravci do sloupce ,,Poznamky“ znackou ,,0“ nebo ¢asem ¢i Sikmou
¢arou s pfipojenim slova ,,cekat“ nebo jeho zkratky pismeny ,,i&z.



114.
Vypravéi nesmi nabidnouti vlak:

a) dokud nedostane odhlasku za predchozim vlakem,

b) dokud nepfijede na jednokolejné trati nebo pfi obousmérném provozu na téze koleji
vicekolejné trati posledné pfijaty vlak opacného sméru a dokud za nim neda odhlasku,

¢) dokud se nevratil postrk vracejici se z trate,

d) dokud nedo$la zprava z nakladisté, pfip. vlecky, ze vlak uvolnil trat’ovou
kolej.

115.
Vlaky se nabizi v ¢asovém obdobi 1 - 30 minut zababovského ¢asu pfed ¢asem predvidaného
odjezdu nebo prajezdu vlaku.

116.

V nabidce se vzdy uvadi nazev vlastni stanice, ¢islo vlaku, zda vlak ze stanice odjede nebo ve
stanici projede, casovy udaj predpokladaného odjezdu (prijezdu) v hodinovych a minutovych
hodnotach a pffjmeni vypravciho. Palminutové ¢asové udaje se neuvadéji.

Prikladma hlasen{ nize uvedena v tucné kursivé zmeéni se v praksi uvedenim aktualnich nazva
stanic, ¢isel vlaki a jmen ufednictva ¢inného v dopravni sluzbé.

Vzhledem k ¢asovym pomérum a artikula¢nim schopnostem vypravcich je dovoleno uzivati i
zkracenych znéni, ta jsou uvedena pod pifkladnymi plnymi znénimi v ursivé obyceiné.

Vypravci pii telefonickém spojeni artikuluji zfetelné, uzivaji mluvy stfedné rychlé, aby jim bylo
dobfe rozuméno.

118.
Nabidka pfi jizd¢ vlaku v mezistani¢nim oddilu znf:

»Prjmete viak 662 s prisjezdem v Drnové v 16.257 Jungwirth. “
\Prijmete viak 6622

Pr1i jizdé¢ vlaku v trat®ovych oddilech zni nabidka pro nasledny vlak:

» Vlak 5903 v Dobrejovicich (nazev hlasky nebo hradla, odkud dosla odhlaska za pfedchozim
vlakem). Prijmete viak 44 133 s odjezdem z Vypravcic ve 13.557 Stépdnek. “
 Viak 5903 v Dobrejovicich. Prijmete viak 44 1332

Pro vlak, ktery ma pfi jizde v _tratovych oddilech odjet po pifjezdu vlaku opac¢ného sméru, zni
nabidka:




,» Vlak 1519 dojel. Piijmete viak 1614 s odjezdem z Cerné v 16.07? Dvorik.“
WV lak 1519 dojel do Cerné. Pigjmete viak 16142

"

Neni-li pfi kfizovani rozdil mezi piijezdem (prajezdem) jednoho a odjezdem
(prijezdem) druhého vlaku vétsi nez 5 minut, muaze vypravei pii jizdé vlaku
v mezistani¢nim oddilu spojit odhlasku s nabidkou:

,, Vlak 8309 ve Svoru. Ptijmete viak 8308 s odjezdem ze Svoru v 17.35? Cepicka.“
o Viak 8309 ve Svoru. Prijmete viak 83087

119.
Nema-li vypravci sousedni stanice namitek, pfijme vlak slovy:

»Ano, pfijimam viak 661 s odjezdem z Rumburka v 19.57. Fuchs.“
zkracené: ,, Ano, prijimam viak 661."“ popt..

»Ano, pfijimam viak 88 011 s prijjezdem v Drnové v 9.34. Falknovsky. “
wAno, prijimam viak 88 071.

Nemuze-li vypravci vlak pfijmout, odmitne jej slovy:

s»INikoliv, cekejte. Bures.“
,INikoliv, lekerte.

Zaroven strucné zpravi nabizejictho vypravéitho o pficiné odmitnuti a o predpokladané dobé
trvani zakazu. Pomine-li pfi¢ina odmitnuti, vyzve nabizejictho vypravéiho k opakovani nabidky.

120.
Pro jizdu vlaku po nespravné koleji na dvoukolejnych tratich zni nabidka a pfijeti:

»Prjmete po nesprivné koleji viak 1923 s odjezdem z Rumburka ve 12.55? Zapp.“. ,,Ano,
Pprijimim po nesprivné koleji viak 1923 s odjezdem z Rumburka ve 12.55. Falknovsky*

W Prijmete po nespravné koleji viak 19232, |, Ano, prijimdm po nespravné koleji viak 1923.

121.
U vlaku, ktery se vrati z trati, zn{ nabidka:

»Piijmete viak 87 381 s odjezdem z Drnova v 10.57 do km 42,5 a zpét do Drnova?

Jungwirth.
zkracené a zjednodusené: Pryjmete viak 87 381  Drnova do vlecky Pivovar a 3pét do Drnova?.”, popf.

sPrijmete viak 19 765 s odjezdem z Nového Oldfichova ve 4.20 do km 38,7 a zpét jako
viak 19 766 do Nového Oldfichova? Fuchs.

W Prijmete viak 19 765 z Nového Oldfichova do ndkladisté Horni Hddkov a 3pét jako viak 19 766 do
Nového Oldrichova?“

Prijeti pak zni:



s»Ano, pfijimam viak 87 381 s odjezdem z Drnova v 10.57 do km 42,5 a zpét do Drnova.
Kouba.“,
wAno, prijimam viak 87 381 g Drnova do viecky Pivovar a 3pét do Drmova.

popt. ,,Ano, pfijimam viak 19 765 s odjezdem z Nového Oldfichova ve 4.20 do km 38,7 a
zpét jako viak 19 766 do Nového Oldiichova. Nikoli¢“

wAno, prijimdm viak 19 765 3z Novébo Oldiichova do ndkladisté Horni Hdidkov a 3pét jako viak 19 766 do
Nového Oldrichova.

122.
Nemuze-li z jakékoli pficiny odjet vlak, ktery jiz byl pifijat, je tfeba to oznamit vypravcéimu, ktery
vlak pfijal, takto:

»Rusim prijeti a predvidany odjezd viaku 68 352. Viak 68 352 z Tynisté neodjede,
protoze... (uvede se piicina). Stépdnek.“

Vypravei skrtnou v dopravnim deniku, je-li veden, zaznamy tykajici se této jizdy vlaku tak, aby
zustaly citelné, a vedle nich poznamenaji pfes volné sloupce cervené:

»» V' 15 h 30 min pfijeti zruseno. Jungwirth.“

Do poznamky napisi zkracené pficinu (napf. porucha lok. apod.). Pro zaznamy o dalsi jizdé
tohoto vlaku se pak pouzije nového dvouradku.

123.

Vypravci jsou povinni zachovavati a vyZadovati dasledné dodrzovani pfedepsanych slovnich
znéni.

Neni-li v nabidce pouZito pfedepsaného znéni, nesmi se vlak pfijmouti. Neni-li pouZito
pfedepsaného znéni pfi pfijeti, nesmi se dovoliti jizda vlaku!.

124. odhlaska
Odhlaska je zprava zadni dopravné dana piedepsanym zpusobem, ze cely vlak uvolnil

prostorovy oddil. Telefonickou odhlasku smi ve stanici davat a pfijimat jen vypravcil
Odhlagka musi byti dana bez prodlen.

125.
Vypravci se musi pred dovolenim jizdy vlaku pfesvédcit, ze za pfedchozim vlakem jedoucim po
stejné trat’ové koleji dosla odhlaska.

126.

Odhlaska se smi dat, az vlak mine vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo, je nepochybné
zjisténo, ze vlak je cely, a navéstidlo za vlakem je postaveno na navést Stj! Viezdové nebo
cestové navestidlo, které neobsluhuje vypravel sam, musi byt vedle toho také uzavieno c¢innosti
zabezpecovaciho zafizeni, je-li instalovano.

Vypravci dava odhlasku slovy: ,, Viak 8309 v Moldavé. Jungwirth. “



, Viak 8309 v Moldavé. “
Ptijem odhlasky se potvrdi takto: ,, Viak 8309 v Moldavé. Rozumél Fuchs. “

Pro dileZitost a zachovani bezpeclnosti je pfi pfijmu odhlasky zakazano uZivat jakkoli
zkracené znéni, vypravci se musi ohlasiti a pfijem potvrditi, Ze rozumél, svym jménem!

127.
Dojeti celého vlaku zjisti se takto:

a) pohledem na navést Konec vlaku; nebo

b) podle indikaci nebo stavu zabezpecovaciho zafizeni, nebo

c) navesti ,,Vlak vjel cely”, danou strojvedoucim vjedsiho vlaku k dotazu vypravciho.

128.

Nedojde-li odhlaska v case, kdy mél vlak jiz prostorovy oddil opustit, dotaze se vypravci
vypravciho prednf dopravny ve sméru jizdy vlaku takto:

s Dojel vlak 611 do Drnova?*

Je-li prostorovy oddil volny, da tazany vypravéi odhlasku; neni-li prostorovy oddil jesté volny,
odpovi:

5 Irat’ obsazena. Fuchs.*

129. pfedhlaska

Pfedhlaska je oznameni dané pfedepsanym zpusobem na tratovém telefonu pro predni
dopravnu ve sméru jizdy vlaku o jizdé vlaku do pfilehlého trat’ového oddilu.

Predhlaska se dava jednim del§im zvonénim trat’ového telefonu difve, nez vlak vstoupi do

piislusného prostorového oddilu. Nelze-li dat pfedhlasku, zejména proto, ze neni trat’ovy telefon,
dovoli se jizda vlaku bez predhlasky.

130.
Nebude-li vlak po pfedhlasce vypraven, nebo byla-li dana pfedhlaska omylem, musi se telefonicky
odvolat.

Dojde-li pfedhlaska v ¢ase, kdy jeste neni vlakem uvolnén trat’ovy oddil, da se ihned znameni péti
nepiilis dlouhymi zazvonénimi telefonu, ze trat’ je obsazena.

Znameni se doplni telefonickym hlasenim na trat’ovém telefonu:

nZadrite viaky, trat’ obsazena! Stépinek. “



131. az 200. Neobsazeno.

0Oddil IV. — povinnosti strojvadct

201. nastup sluZby a seznani
Strojvedouci je povinen se dostavit na misto nastupu sluzby nejpozdéji v ¢ase napsaném na prvni

strance sesitového jizdniho fadu (,,SJR®), nikoli v ¢ase odjezdu vlaku podle vnitinich stran SJR.
Pred nastupem sluzby je povinen ucinit seznani jim projizdéné trati pochtuzkou a obeznamiti se
s dopravnimi a navéstnimi poméry v dopravnach.

202. subordinace

Strojvedouci je povinen uposlechnout vzdy dopravnich rozkazi a pokynt mistné piislusného
vypravciho, dirigujictho dispecera na celé dirigované trati nebo hlavnifho dispecera pro cely obvod
feditelstvi (tzv. layout).

203. rychlost jizdy vlaku
Strojvedouci je povinen pfiméfené dodrzovat rychlost, ktera je urc¢ena vlaku sesitovym jizdnim
fadem pfi respektovani navésténé rychlosti.

204. navéstidla
Strojvedouc se pii jizdé vlaku fidi navéstmi navéstidel.

Odjezd vlaku ze stanice povoluje vypravei dle ¢l. 103.

205. az 300. Neobsazeno.

0Oddil V. — zavére¢na ustanoveni
301.
V ptipadé rozporu nebo predpisem nefesenych situaci rozhoduje pfi dopravni sluzbé vypravdi,
dirigujici dispecer nebo hlavni dispecer, uziji pfi tom nejblizs{ ustanoveni pfredpisa SZDC.

Za feditelstvi :

Zababa, Dr. tech. h.c.
i.s. Pavel Stépanek, vladni rada a emeritni sekéni $éf

Josey Dvoftak, v.r. Antonin Jungwirth, v.r.
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