1)

2)

3)
4)

5)

SLUZEBNI PREDPISY A POMUCKY ZELEZNICNI
S1

Ptedpis pro stavbu, pripravu provozu a bourani layoutu

Sekce TT — Provoz

2014

Zakladni pravidla — stru¢ny souhrn

Pred setkdnim si precti podrobny popis v piedpisu S1. Peclivé se priprav na setkani,
zkontroluj si, ve které ¢asti layoutu jsou tvoje moduly, a najdi si na planu layoutu
shromaZd’ovaci body, kam se bude nosit tviij material. Prijed’ v¢as!

AZ prijedeS, vystup z auta, nevybaluj hned, ale nejdfive zajdi za kolegou ve dvefich
télocviény/haly, co ma vestu ORGANIZATOR VYBALOVANI a ten ti Fekne, co a jak —
rid’ se jeho pokyny.

A% bude$ mit v§echny véci v hale, zatim nic nemontuj, zajdi za ORGANIZATOREM
VYBALOVANI, on ti fekne, co mas délat dal.

A% bude$ mit moduly na nohach, zajdi za KOORDINATOREM STAVBY LAYOUTU,
poznas jej rovnéZ podle vesty, on ti Fekne, co mas délat dal.

PrihlaSend vozidla si od tebe vyzvedne SLUZBA STROJNI a SLUZBA VOZOVA:
nechod’ k jejich stolu! Oni si té najdou sami.

Podrobny popis

I. Vybalovani a pfeprava moduli z automobili ¢i jinych dopravnich prostiedki na misto v hale

1) Vsichni ucastnici setkdni se ptihlaskou na setkani zavazali, Zze dojedou na misto pied halu
nejpozdéji v Case, ktery definuji propozice setkani (tzv. pfijezdova hodina), velmi a dirazné je
prosime, aby tento svij zavazek dodrzeli. Naprosté vyjimky sméji byt dohodnuty pouze
s koordinatorem stavby layoutu (dale téz ,koordinator stavby“ nebo ,,stavbyvedouci®) a musi byt
dohodnuty nejpozd¢ji 24 hodin pied ptijezdovou hodinou.



2) Kazdy, kdo pfihlasil na setkani své moduly, pfijede s nimi jako majitel, nebo je povinen nechat je
dorucit osobou, ktera vi, komu moduly patii a ktera bude udilet pokyny u automobilu st€hovaci parté
pii vykladani. Ob¢ osoby dale nazyvame pro zjednoduseni ,,majitelem®. Majitel, pokud urcuje za sebe
piijedsi osobu, ktera bude na jeho moduly dozirat a také je aktivné stavét, toto povinné potvrzuje si
s koordinatorem stavby e-mailem nejpozdéji 24 hodin pted prijezdovou hodinou! Soucasti musi byt
souhlas povéfené osoby, ktera tim na sebe piebira povinnosti majitele!

3) Majitel po prijezdu a zaparkovani automobilu/i se povinné ohlasi organizatoru vybalovani.
Organizator vybalovani a koordinator stavby mohou byt jedna a tiZ osoba. Organizator
vybalovani bude stat ve vnitinich dverich haly a bude zietelné oznacen Zlutou vestou s napisem.
Vsichni, kdo stéhuji, vcetné majiteli, jsou povinni uposlechnout pokyny organizatora

vybalovani.

4) Organizator vybalovani majiteli sdéli, kdy pfijde na fadu (po dokonceni kterého ptedchoziho
ptijedsiho ucastnika). Majitel nevybaluje z automobilu do té doby, nez na néj piijde fada, ledaze mu
organizator vybalovani sdéli néco jiného. Je to proto, Ze automobily se vybaluji postupné a st€hovaci
parta je rozdélena na partu s ,,venkovni“ a ,,halovou* obuvi.

5) Stéhovaci parta se chova k veSkerym pienaSenym vécem, jako by byly jeji, jediné, jedineéné a
nenahraditelné! Na to dozira jak majitel, tak organizator vybalovani.

6) Jakmile na néj dojde fada nebo mu organizator vybalovani udé€li svoleni ¢i pokyn, majitel zacne
vybalovat z auta a davat pokyny st€hovaci parté¢ u svého automobilu. Pokud chce, mize tim povéfit
svého zastupce a jit své véci pri stehovani doprovazet nebo jit do haly na svij shromazd’ovaci bod,

vzdy v8ak musi byt alesponi jedna osoba jim povéfena u jeho automobilu a fidit vykladku.

7) ShromaZd’ovaci_bod je misto vhale, kam stéhovaci parta odnasi véci (moduly, Zidle

elektrovyzbroj a jinou bizuterii) majitele podle pokynt bez ohledu na to, kde posléze budou jednotlivé
moduly majitelovy stat: shromazd’ovaci bod bude v hale oznacen bilym papirem s ¢ernym tiskacim
pismem stejné jako na planu layoutu a bude uréen vzdy pokud mozno s ohledem na manipulacni
prostor v hale i vzhledem k ostatnim modultim tak, aby se s nejvétsimi moduly od tohoto mista jiz
nemuselo mnoho manipulovat nebo viibec. Papir bude A3 piehnutd do ,,acka” a pfilepena paskou
k podlaze, aby byla dobfe jiz od vchodu do haly viditelna.

8) Stehovaci parta, pfip. majitel, sklada (opatrné!) véci majitele k ur€enému shromazd’ovacimu mistu.
Sklada je ptitom za papir s ozna¢enim shromazd’ovaciho mista pii pohledu od vchodovych dvefi do
haly, aby tento papir zustal po celou dobu stéhovani od téchto dvefi viditelnym. VSechny osoby v hale
bedlivé dbaji, aby neposkodily umisténi a oznaceni shromazd’ovacich bodu (bod 7), stani¢nich plani
(bod 14 a), vychozich bodi stavby tratovych vétvi (bod 14 b).



9) Organizator vybalovani nic nenosi a nevybaluje a nevzdaluje se ze svého mista u vchodovych dveti
télocvi¢ny. Proto organizator vybalovani je st€hovan jako prvni.

10) Majitelé, pokud na né jesté nepfisla fada, nebo jiz maji nanoSeny véci do haly, hlasi se i se svymi
ptipadnymi pomocniky u organizatora vybalovani, ktery je bud’ a) zatadi dle potfeby do stéhovaci
party, nebo b) pifeda do péce koordinatora stavby layoutu. Toto neplati pro ty kolegy, kteti budou
zatazeni k funkci ve sluzb€ strojni (pfiprava HV, nahravani adres) nebo sluzbé vozové (ptidél vozi a
karet). Kolegové sluzeb strojni a vozové nejsou pridélovani ke st€hovaci parté ani k dalsi dispozici
koordinatoru stavby layoutu, nybrz po té, co dohlédli na vybaleni a st€éhovani svych véci (byly-li jaké)
na shromazd’ovaci bod, ohlasili se koordinatorovi stavby layoutu a postavili své moduly s ptipadnymi
pomocniky jim pfid€lenymi dle boda 13) az 15) na nohy, vénuji se vyhradné jim svéfenym ¢innostem.

11) Sluzba strojni a sluzba vozova budou mit kazda na vhodném misté haly pfidélen dostatecné
velky a stabilni stdl/stoly s zidlemi a kolem nich vyhrazené ochranné pasmo — kobercem, paskou na
podlaze ¢i jinym vhodnym zpisobem. Nikdo, kdo neni ¢lenem sluzby strojni ¢i vozové, nesmi

vstoupit do ochranného pasma stoli sluzby strojni ¢i vozové bez predchoziho vyslovného
svoleni/pokynu kolegii téchto sluZeb z diivodu ochrany jiZ zde soustfedéného zna¢ného mnozstvi
vozidel! Pfi pohybu v ochranném pasmu vSichni dbaji zvySené opatrnosti!

12) Organizator vybalovani dba, aby ve st€hovacich partach bylo jen nezbytné minimum majitel a
jakmile je to mozné, ihned je uvoliiuje do dispozice koordindtora stavby layoutu.

I1. Organizace stavby mechanické ¢asti layoutu

13) Koordinator stavby layoutu bude oznacen Cervenou vestou s napisem a pohybuje se dle potieby po
hale.

14) Po té, co se majitel prihlasi u stavbyvedouciho (viz bod 10 a) shora), jsou mu eventudlné jim
piid€leni pomocnici pro stavbu jeho moduli. Velmi se doporucuje, aby kazdy majitel mél s sebou, je—
li to tfeba, pomocniky znalé technologie stavby jeho moduld. Stavbyvedouci po té da neprodlené
pokyn majiteli, aby zacal se stavbou svych modull na nohy, ten je bude v hale stavét na nohy takto:

a) své prihlaSené stanice (stanici je pfitom kaZdy modul s kolejovym rozvétvenim) ¢i jiné
nesnadno pfenositelné ¢i nesnadno otocCitelné nebo jinak obdobné€ na pfenos po hale slozité ¢i citlivé
moduly (,,slozit¢ moduly*) majitel postavi na nohy co nejblize mistu jejich definitivniho umisténi
v layoutu — tato mista budou na podlaze pro prihlasené stanice vzdy oznacena pfehnutym papirem
jako stani¢ni plan s ndzvem stanice jako napf. ,stani¢ni plan Novy Oldfichov, pro jiné slozité
moduly bude misto co nejblize jejich definitivniho postaveni v layoutu vyzna¢eno na podlaze haly
pouze tehdy, pokud o to majitel pro slozity modul pozada nejpozd¢ji v den zaslani prihlaSky modulu
na setkani.

b) ostatni jednoduché, zejména jednodilné moduly vsak necht’ stavi majitel, pokud je to prostorové a
konstruk¢né mozné a nebrani tomu jiny divod slozitosti i jednodilného modulu (pfi¢emz tento usudek
je pln€ v kompetenci majitele) u shromazd’ovaciho bodu, po postaveni na nohy majitel pak:



1/: je ptenese do vychoziho bodu stavby trat'ové vétve, a

2/: pripravi propojovaci kabely rozvodu X1, (zapojené a zabudované v modulu dle elektronormy
ucinné ke dni uzavérky prihlasek modull na setkani) pro pozdé€jsi elektrické spojeni tohoto rozvodu
X1 se sousednimi moduly, a to jejich uvolnénim z prepravnich upeviiovadel (svorky, zipy, kolicky
apod.) tak, aby konce propojovacich kabell voln¢ visely dolu.

V tomto vychozim bodu bude vzdy seznam tratovych moduli prislusné tratové vétve a vyiez
prislusné ¢asti layoutu. Zde, v téchto vychozich bodech za¢nou totiz stavéci party dle pokynt
stavbyvedouciho stavét tratové vétve, jak je popsano dale v bodech 16 a nasledujicich.

15) Jakmile majitel splnil vSechny povinnosti popsané v bodu 14), tj. ma své moduly na nohéch,
spravné rozmistény v hale s pfipravenymi kabely rozvodu X1, ohlasi se i se svymi pomocniky povinné
u stavbyvedouciho, ten jim uréi dalsi ¢innost, vyjimka pro ¢leny sluzby strojni a vozové dle bodu 10)
shora vSak zlistdva zachovana, tj. neni timto bodem 15) dotcena!

16) Stavbyvedouci, jakmile je ustaven a zaméten zakladni modul layoutu, organizuje postupné stavéci
party tak, aby ihned mohly zacit stavét simultanné jednotlivé vétve layoutu. Kviili simultance stavby

veétvi je nesmirné dualezité, aby vSichni ucastnici, ktefi vezou moduly, prijeli na setkani véas!

17) Stavéci parta je organizovana obvykle pro 3 — 5 lidi, dva jsou minimum: dva proti sob€ Sroubuji,
jeden az dva drzi modul a podavaji spojovaci material, jeden spojuje X1. Ve stavéci parté pokud
mozno by mélo byt jen jedno dité (nebudou spolu zlobit).

Pri spojovani X1 je nutno postupovat opatrné, aby nebyly poSkozeny jiné ¢asti modulii, napr.
elektrovvzbroj, prestavniky atd.! K této praci neni ti'eba se_ohnout a kontrolovat pohledem
spodni_¢ast modulu pouze tehdy, pokud visi kabely X1 volné doli a lze je tak rukama bez
problému a BEZ jakéhokoli popotahovani kabeli X1 pod modulem spojit.

VE VSECH OSTATNICH PRIPADECH SE ZAKAZUJE spojovat X1 tzv. ,.poslepu®, ti. BEZ
BEDLIVEHO KONTROLNIHO POHLEDU POD MODUL NA JEHO SPODNi CAST. U
stanic je ti‘eba si vvZadat Kk praci na zapojovani vZidy pi‘edem vyslovny souhlas majitele, bez néj
je jakakoli manipulace pod stani¢énimi moduly stavéci parté zakazana!

U zapojovani stanic do traté je tieba si vvZzadat Kk praci na zapojovani vzdy predem postup a
vyslovny souhlas majitele, bez n&j je jakakoli price na tomto zapojeni ZAKAZANA! Pokud
ovladani stanice vvzaduje specialni zapojeni X1 v trat/ovych usecich ke stanici priléhajicich




(zpravidla kvuli detekci obsazeni kolejovvch obvodil), je povinnosti majitele stanice mit
k dispozici a pouZiti jednoduchyv planek zapojeni.

Stanici se pritom pro potieby tohoto piredpisu rozumi jakvkoli modul s kolejovym rozvétvenim -

viz bod 14 a).

18) ZAdné napajele, , boostery (Spaxy) a jiné &asti elektrovyzbroje nesméji byt zapojeny nebo
pripojeny k X1 dfive, nez k tomu_da svoleni/pokyn/instrukci koordinator stavby DCC nebo
osoba jim povérena! Tvto souéasti v§ak musi byt po mechanickém propojeni modulii pFipraveny
pod moduly i s pFislu§nymi pFipojovacimi kabely, tj. prodluZovacimi $iitirami k zapojeni!

Bez predchoziho souhlasu koordinatora stavby DCC je zakazano pripojovat jakakoli elektricka

zarizeni, spojena s moduly, do rozvodné sité 230 V!

19) Jakmile stavéci parta postavi ji urCenou vétev nebo jeji ¢ast, hlasi se u stavbyvedouciho o dalsi
¢innost a zafazeni ke stavbé dalsi vétve.

20) Urceni clenové sluzby strojni a vozové se dostavuji dle pokynt $éfi svych sluzeb u jednotlivych
majitelt a vyzvedavaji si u nich pfislu$na vozidla (jak hnaci, tak tazend) a s nimi vozové karty, jsou-li
pro urCité druhy vozidel na setkdani vyzadovany. Nakladni vozy preddva majitel sluzbé vozové
zasadné jiz sparované s vozovymi kartami, tj. u kazdého vozidla musi byt jeho karta. VVozidla bez
karet mohou byt zatazena do provozu pouze do vlaki ad-hoc. Néklady, existuji-li, a umoziuje-li to

jejich povaha, predavaji se ptislusné sluzbé pii predani nakladnich vozu.

II1. Kabelaz X3 a telefonie

21) DCC (dale také i jako X3) stavi se podle pfedem pfipraven¢ho planu vétvi a dle pokynt
koordinatora DCC. Koordinatoru DCC je pfipadné pridélena koordindtorem stavby layoutu vedle
zakladni skupiny pro stavbu DCC dle postupu mechanické stavby layoutu i dalsi skupina pomocnikt
z ¢lent, ktefi maji kvalifikaci k této praci, koordinator DCC dle rozlehlosti jiz postavené Casti layoutu
vytvori si montazni party na montaz X3 a jejich komponent (LN box, kabeli atp.). Za urceni, ktera
vétev layoutu je jiz mechanicky dokoncena (vCetné zapojeni X1) a je mozno zahdjit na ni instalaci
DCC, odpovida koordinator stavby layoutu.

22) Zakazuje se protahovat kabelaZ X3 pod moduly tzv. ..naslepo“ bez pohledu pod modul! Je
zakazano protahovat kabeldZ X3 pod moduly stanic bez ptedchoziho vyslovného souhlasu
majitele stanice! Divodem je ochrana citlivych ¢asti vystroje a elektrovyzbroje jako napf. serv,
prestavnikil atd. pfed poSkozenim. Totéz plati pro kabelaz telefonie.




23) Pouze koordinator DCC, nebo jim povéfena osoba dava svoleni Kk zapojeni casti
elektrovyzbroje do X1 a X3 (viz bod 18)!

JE-LI DANA VETEV LAYOUTU NAHLASENA STAVBYVEDOUCIMU LAYOUTU JAKO
DOKONCENA, JE KOMUKOLI S VYJIMKOU STAVEBNi SKUPINY DCC ZAKAZANO
JAKKOLI MENIT PROPOJENI X1 & X3.

24) Ke stavbé hodin a telefonii ptidéluje hodinaii a telefonistovi stavbyvedouci zpravidla 1 az 3 ¢leny
dle rozséahlosti a postupu stavby layoutu, telefonni parta pracuje dle pokynt telefonisty.

IV. Ci§téni kolejnic

25) Po mechanickém postaveni a zapojeni X1 a X3 nasleduje Cisténi kolejnic. Za né&j zodpovida
majitel modulu, mize si k tomu vyzadat pomocniky u stavbyvedouciho. Nikdo nesmi ¢istit modul
bez souhlasu ¢i pokynu jeho majitele! Technologie ¢isténi je popsana v pfiloze ¢. 2. Po skonceni
¢isténi nahlasi vycisténi kolejnic u modult jejich ¢isly majitel stavbyvedoucimu. Ten zaznamenava
vy¢isténé moduly do planu layoutu. Dokud nebudou vycistény vSechny kolejnice, nesmi byt zahajen
provoz!

26) Koordinator DCC nebo jim povéirena osoba vykona po vycisténi souvislych usekt zkuSebni
jizdu s HV.

V. Roznaska vozidel

27) Pouze a vyluéné Clenové sluzeb strojni a vozové nebo jimi povéiené osoby roznaseji vozidla,
karty, nakladové listy a naklady po layoutu do tzv. zdkladniho postaveni. S takto rozestavénymi
vozidly, kartami, nakladovymi listy a naklady jiz nikdo do zah4jeni provozu nemanipuluje, zejména
pak nepfenasi na jiné misto.

V1. Zahéjeni provozu

28) Stavbyvedouci, koordinator DCC, telefonista a $éfové sluzeb strojni a vozové ohlasi
koordinatorovi setkani po splnéni vSech piedchozich bodii pfipravenost layoutu k provozu.



29) Koordinator setkani po té navésti svolavani vSech zaméstnanct zahdji setkani tim, ze pozada
sekéniho, je-li pfitomen, aby formalné setkani zah4jil, neni-li sekéni pfitomen, zahéji setkdni sdm a
povoli provoz a vyzve vrchniho grafikonistu ke strucnému zopakovani grafikonu (popis trati a
provozu, na co si dat pozor), zopakovani proto, protoze GVD vSichni piihlaseni ucastnici obdrzeli
v Citelném formatu e-mailem tyden pifed setkdnim. Soucasti GVD jsou i aktudlni planky stanic
S vyzna¢enim minimaln¢ ¢isel koleji, vyhybek a umisténim ramp nakladist, skladist' a umisténim
navéstidel. Planky stanic je povinen dodat majitel grafikonistovi nejpozdé€ji v den piihlasky stanice na
setkani, to proto, aby je grafikonista mohl s GVD zaslat ¢lentim a ti se mohli pfipravit 1épe na setkdni
domacim samostudiem seznani aktualniho stavu pfihlasenych stanic.

30) Po té koordinator setkani pteda slovo dispeceru, dispecer pak schvali pro prvni session vypravci
do stanic, pricemz ptihlédne k jejich kvalifikaci. O obsazeni stanice vypravCim jinou osobou nez
majitelem rozhoduje majitel, avsak odpovida za to, Ze to bude osoba kvalifikovana a se stanici
obeznamena. Poskytne-li majitel stanici k obsazovani dalsimi osobami do funkce vypravciho, piicemz
ktomu neni povinen, ma pravo kdykoli stanici ptevzit zpét. Obsazeni se muze dohodnout a
zaznamenat vhodnym zptisobem (elektronicky) jiz pfed setkdnim. Stfidani vypravcich ve sluzbé déje
se tak, ze se stiidaji po ukonceni sessiony pfi nejblizsi pfestavce na obéd, vecefi nebo rano pied
zahéajenim provozu.

31) Dispeder pak vyzve strojviidce dle jejich kvalifikace k rozebrani prvnich SJR. Strojvidci se
s ptidélenymi SJR odeberou ku svym strojiim a hlasi vypravéim nastup do sluzby. Jednotlivi vypravéi
zkontroluji, zda maji obsazeny vSechny vlaky, jejichz nalezitosti jsou z jeho stanice vychozi, pro prvni
hodinu modelového Casu sessiony strojvudci, dispecer po té, co zjisti, ze jeho dopravni Gifad ma takto
vsechny vlaky pro zacatek sessiony obsazeny, dotaZze se postupne vypravcich vsech stanic, zda i oni
jsou takto pfipraveni, ¢imz se zkontroluji osoby a obsazeni HV na vychozich vlacich pro zahajeni.
Pokud je vSe v poradku, dispeCer ohlési pfipravenost k zahajeni provozu a pozada sekéniho $éfa o
zahajeni provozu zavaznym slovnim znénim: ,,Pane sek¢ni, jsme piipraveni, zahajte prosim prvni
sessionu!®.

31) Sekéni $éf (v jeho neptitomnosti emeritni sekéni $¢f a neni-li ani on pfitomen, pak dispecer),
zahji provoz zavaznym slovnim znénim: ,, Cas bezi! “, doplnénym prekladem do dalSich sluzebnich
jazyki na layoutu uzivanych, je-li to tfeba.

32) Po zahajeni provozu osoby uvedené v pfiloze 1 spolu se sekénim $éfem a emeritnim sekénim
$éfem dukladné prodebatuji pribéh stavby layoutu, a to az do pfipadné své vlastni némoty, na své
utraty, kona-li sluzbu nebo dozor kterykoli z nich v prvni sessioné, pak tuto debatu spolecné zahaji
Vv prvni no¢ni vyluce sluzby dopravnich zaméstnanc.

II1. baleni a demontaz layoutu



33) Posledni den setkani oznami dispeder dle programu ukonéeni provozu zvolanim ,,Cas
stoji, konec! Vlaky dojedou do stanic!*.

34) Na toto zvolani nejprve vSechny vlaky dojedou do nejblizsi stanice a strojvedouci odpoji
ovladace ze zasuvek. VSichni piitomni ¢lenové a piipadni hosté¢ se shromazdi na misté, kde
probihalo »rozdileni sluzeb«, pfipadné na jiném uréeném misté. Dispecer, tviirce GVD,
nakladovy dispecer a ptipadné sekéni $éf kratce zhodnoti setkéani, provoz a plnéni GVD.

35) Poté probéhne jako prvni stazeni vozidel do stanic. VSechna vozidla se postupné odvezou
(nikoli odnesou) do skrytych, popf. jinych urcenych stanic. I pfi této ¢innosti je nutné
dodrzovat navésti a zékladni dopravni ukony (nabidka vlaku, odjezd po vydéani piislusné
navesti).

36) Jsou-li vSechna vozidla ve stanicich, koordinator DCC nebo jim povéifena osoba vypne
centralu DCC a tuto skute¢nost oznami zvolanim ,,Napajeni vypnuto!

37) Dalsi ¢innosti v pofadi je snimani vozidel z koleji. Pfi této Cinnosti je nutné dodrzet
nasledujici zdkladni pravidla:

- Ke vSem vozidlim, zejména cizim, se chovame s maximalni opatrnosti a pozornosti, tj.
K cizim je$té opatrnéji nez k vlastnim.

- Pokud nevim, zejména proto, ze nejde o mij model, jak jej vzit do ruky, abych ho
neposkodil, rad€ji na n€j nesaham a necham to na majiteli.

- Vozidla (ani nic jin¢ho) se nepokladaji na koleje, plochy modulu ani jind mista, ale bali
piimo do transportnich obald.

38) Soucasné€ je mozné odebirat z modulii dal$i samostatné balené piislusenstvi a dopliky
(nédvéstidla, budovy,...). Toto provadi vyhradné majitel modulu nebo osoba jim povéeiena.

39) Dale je od této chvile mozné — vyhradné na pokyn koordinatora DCC — zahjjit
rozpojovani a demontdZ rozvodi X3 a telefonie. Pfi veSkerém vytahovani kabelt zpod
modulll je bezpodmine¢né nutné pracovat v podiepu nebo takové poloze, aby ten, kdo
vytahovani kabelu provadi, vid¢l na mista pod moduly, kudy kabel prochézi.

40) Teprve po sejmuti vSech vozidel je mozné (na pokyn stavbyvedouciho) zahgjit
mechanickou demontaz moduld. Pfi ni je nutné postupovat opatrné a obezietné, aby nedoslo
nejen K poskozeni, ale také napf. k padu nestabilni skupiny modulti na podlahu. V piipadé
rozséahlejsich layoutli miize stavbyvedouci povolit mechanickou demontdz i po jednotlivych
vétvich. Pro demontdZ vzdy urci skupinu ¢lent, kteti budou demontaZ provadét, a urci jim
usek, ktery budou demontovat.

Stanice si demontuje zasadné majitel sam., potirebuje-li pomoc., vyvzada si ji a ridi prace.
Vlastni iniciativa pri demontazi stanic bez vvslovného pokynu majitele je zakazana!




41) Pri demontazi materialu (zejména, nikoli v§ak pouze spolecného) jej demontuji ty
osoby, které jej montovaly a odnaSeji jej zpét na misto té osobé, ktera jim material
k montazi vydala (tyka se zejména DCC, telefonie atd.).

42) Sekcni $éf nebo koordinator setkani mutze (podle mistnich podminek) vyhradit na
vhodném misté v hale jeden nebo nékolik stolt jako tzv. »sbérny stil«. Na n¢j se odklada;ji
vSechny nalezené a neoznafené véci (ovladace, vozidla, naradi, kabely, bankovky,...),
pfipadné véci oznacené, u nichz neni aktudlné mozné dohledat majitele, a z divodu postupu
praci nemohou ziistat na mist¢, kdy byly doposud.

43) Pro zachazeni s moduly, modely, pohyb v hale a dalsi plati ustanoveni ptedpisu S1.



Priloha 1: Osoby a obsazeni

organizator vybalovani (vesta zluta)

koordinator stavby layoutu (vesta Cervend)

Nejsou-li nékteré z osob shora uvedenych urceny jiZ v propozicich setkani, urci je (a jejich
nahradniky) s jejich souhlasem koordinator setkani nejpozdéji 14 dni pred setkanim a oznami
je jak na webu sekce v propozicich setkani, tak na diskusnim féru.



Priloha 2: Technologie ¢iSténi kolejnic

Provedeni opatfeni k zabezpeceni ¢isténi kolejnic se uskutecni dle tohoto ndvodu tim, Ze je majitelé
skute¢n¢ provedou!

Cisténi délime na primarni, sekundérni a zjednodusené provozni.

Kdy ¢istime:

Primarni ¢isténi provedeme pted setkanim vcas, avSak nikoli tak brzy, aby koleje opét byly znecistény
prachem, oxidaci nebo domacim provozem atd. Idealni je vycistit koleje co nejpozdéji pied setkanim,
nejdiive vSak tyden, po vy¢isténi modul zabalit napt. do stahovaci folie. Pokud majitel ze zavaznych a
naprosto vyjimecnych diivodl nestihne vycistit doma, pak Cisti na setkani po vybaleni modulu.

Na setkani cizi moduly se Cisti zasadné jen stazenim alkoholem, neni-li s majitelem piimo na misté
dohodnuto jinak.

Sekundarni ¢isténi se provadi za provozu, a to v dob¢ technologickych pauz obdobnym zptisobem jako
¢isténi primarni, pokud koleje jsou znacné zneciStény, jinak v provoznich pauzich Ccistime tzv.
»stazenim alkoholem*. V nutném piipad¢ je povoleno ¢isténi i za provozu, ale pak je Cistitel povinen
vzdy dbat zvySené opatrnosti.

Na setkani se vzdy Cisti kazdé rano cely layout stazenim alkoholem pted zahajenim provozu.

Zjednodusenym provoznim ¢isténim rozumime Cisténi pouze tzv. ,,nacisto’ (vizte nize faze druha), té¢z
nazyvané ,,stazeni alkoholem*.

Jak Cistime:

Pomiickami  jsou: Cistici guma, vysavaC¢ o dostatecném vykonu, {istici prostiedek
(isopropanol/isopropyl alkohol — dale také jako ,,Cistidlo®) a Cistici nastroj s dostateénym mnozstvim
Cisticich polstarku.



Pti ¢isténi postupujeme zvlasté opatrné, abychom vycistili kolejnic bez poruseni a poskozeni podstaty
modulu — a podstatou modulu jsou i ty nejjemng&jsi detaily!

Cistime pojizdéné &asti kolejnic. Je zapotiebi si po¢inat zvlasté opatrné na prejezdech a vyménach.
Cistime tak, abychom neponi¢ili patinu svrku.

Primarni i sekundarni ¢isténi provadime ve dvou fazich: mechanické a tzv. ,,nacisto*.

Mechanické Cisténi: Cistici gumou vycidime hlavy kolejnic, nasledné veskeré necistoty (,,sajrajt™),
ktery vycisténim napadal do svrS$ku, musime neprodlené¢ odstranit, a to tak, Ze jej odsajeme
vysavacem, vyjimecne¢ Ize ty necistoty vyfouknout.

Cisténi nadisto: Provadime jej v istidle navlhéeném &isticim politaikem, jenZ je upevnén v Gisticim
nastroji (nebo jej miizeme drzet v ruce), a to tak, ze polstarkem piejizdime po hlave kolejnice a bedlive
sledujeme stav Cisticiho polstatku, protoze na néj se nabaluje zbyly sajrajt, tedy je tfeba zavcasu
polstaiek znovu navlhéit v Cistidle nebo je nahradit Cistym, aby sajrajt byl odstranén a nikoli pouze
roznesen.



