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Zakladni dopravni informace

(Tato pomucka je pozménénym textem ,,Dopravni provoz vydanym kolegy ze sekce N - scale
v Zababové, za jejich svolen{ s uzitim sekce TT — Provoz velmi dékuje)

Zakladni pojmy:
Dopravna - je misto na draze, které slouzi k fizenf jizdy vlaku.

Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou tyto:
- Zelezni¢ni stanice,
- vyhybny a

odbocky.

Dopravny bez kolejového rozvétveni jsou tyto:
- hradla,

- hlasky,
- oddilova navéstidla automatického bloku

Zelezni¢ni stanice (stanice) je dopravnou s kolejovym rozvétvenim. Je fizena vypravéim,
ledaze je zavedena vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu.

Stanice je kryta obvykle vjezdovymi navéstidly; pokud nejsou, jde o stanici bez vjezdovych
navéstidel, pro niz plati stran fizeni jizdy vlaka pravidla odchylna nez u stanice s navéstidly
vjiezdovymi.

Stanice miva stanicni koleje, na kterych je mozné kfizovani, dostizeni a pfedjizdéni, koleje
stani¢ni déli s hlediska dopravntho na koleje dopravni a manipulacni; oba druhy stanicnich
koleji pak mohou byti bud” kusé, nebo prajezdné.
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Dopravni kolej je stani¢ni koleji, po niz je dovolena jizda vlaka.
Manipulacni kolej je stani¢ni koleji, po niz se smi pouze posunovat.

Stanice byva vybavena pro poskytovani alespon nékterych prepravnich sluzeb: nastupisti anebo
manipula¢nimi kolejemi pro vykladku a nakladku zbozi. .

Vyhybna je dopravnou s kolejovym rozvétvenim umoznujicim kfizovani a predjizdéni vlaka. Na
dvoukolejné a vicekolejné trati muze byt dle vylukového rozkazu zfizena docasnd vyhybna a
kolejové spojky mezi trat’ovymi kolejemi.

Ustanoveni platna pro stanice se vztahuji vzdy 1 na vyhybny, pokud neni v jednotlivych pfipadech
stanoveno jinak.

Odbocka je dopravnou s kolejovym rozvétvenim na trati umoznujici prechod vlakut z jedné trati
na druhou.



Hlaska je dopravnou na $iré trati bez kolejového rozvétveni a bez trat’ového zabezpecovaciho
zafizeni a je obsazena hlaskafem. Hlaska jako dopravna déli pomoci svych oddilovych navéstidel
trat’ mezi dvéma sousednimi dopravnami na dva dalsi oddily, a to oddily trat’ové. Sled vlakua fidi
vypravei okolnich dopraven, hlaska pouze pfijima a udéluje telefonické odhlasky a kryje obsazené
oddily svymi navéstidly.

Hradlo je dopravnou na S$iré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym
zabezpecovacim tratovym zafizenim, které obsluhuje hradlaf a jehoZ cinnost je timto zafizenim
kontrolovana, v ostatnim plni funkci jako hlaska véetné déleni trati na trat’ové oddily.

Navéstidlo — zafizeni, které svym vyznamem nebo navésti upravuje zptsob jizdy vlaku
Mohou byt svételna nebo mechanicka. Zakazuji nebo dovoluji jizdu vlaka, mohou i pfikazovat
rychlost vlaku.

Priklady oznaceni navéstidel, stitky a nditéry stogdri:
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pro jizdu viaku pro jizdu viaku i posun automatického bloku Sefadovaci nivistidla

Pfedvést — upozornuje na navest, ktera bude nasledovat

Sefad’ovaci navéstidlo — plati pouze pro posun, zakazuje nebo povoluje posun. Neplati pro
jizdu vlaka

GVD - grafikon vlakové dopravy, grafické znazornéni vsech pravidelnych jizdnich fada vlakda.

Druhy vlaki a jejich pofadi podle daleZitosti

Pom — nutné pomocné vlaky k odstranéni prekazek v provozu.
Ex — mezistatn{ a vnitrostatni expresni vlaky

R — mezistatni a vnitrostatni rychliky

Sp — mezistatn{ spésné vlaky

Nex — mezistatni nakladn{ expresni vlaky a vnitrostatni nakladn{ expresni vlaky vezouci postu
Sp — vnitrostatni spésné vlaky

Os — mezistatni a vnitrostatni osobni vlaky

Sv — soupravové vlaky

Nex - vnitrostatni nakladni expresni vlaky

Rn — rychlé nakladni vlaky

Sn — speésné nakladnf vlaky

Pn — prabézné nakladni vlaky

Vn - vyrovnavkové nakladni



Mn - manipulac¢ni nakladni vlaky
Pv — prestavovaci nakladni vlaky
Vle€ — vleckové nakladni vlaky
Sluz — sluzebni vlaky

Lv — lokomotivni vlaky

Podle pravidelnosti se vlaky déli:
— pravidelné
— mimofadné - vlaky podle potfeby (PP), jedou jen po zavedeni.
- ruSici (Rus), mohou byt PP nebo pravidelné a jejich jizda narusuje
jizdu jiného vlaku.
- zvlastni vlaky (Zvl), jejich jizdni fad nenf obsazen v kmenovém GVD
- nasledy (Nsl), vlaky, které se fidi vzdy jizdnim fadem kmenového
vlaku. Kazdy vlak kromé Rus$ a Zvl, muze mit nasled. Nasledy je
zakazano zavadét na tratich D3|

Vzajemna komunikace icastnikti dopravniho provozu

Veskera komunikace mezi uCastniky provozu musi byt jasna a srozumitelna.

U vsech astné pfedavanych navésti musi byt patrné, pro koho plati, a ten, komu jsou
urCeny, musi potvrdit jejich pfijeti.

Zabezpeceni jizdy vlaku

Telefonické dorozumivani

Jizda vSech vlaku se zabezpecuje telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou mezi vypravéimi.
Nasledny nebo protismérny vlak Ize nabizet a pfijimat, az kdyz byla dana nebo dosla odhlaska za
pfedchozim vlakem a celd trat’ je volna.

Nabidka — Prjmete viak §48862

Ptijeti — Ano, prijimam viak 84886.

Odhlagka — 1lak 84886 v Cerné.

Potvrzeni odhlasky zadni dopravnou — 17k 84886 v Cerné. Rozumél Fuchs.

V podrobnostech viz oddil 111, ¢lanky 104 az 130 pfedpisu D2 TT - Provoz .
Vypravei si mohou pro upamatovani poznamenavat nabidky, pfijeti a odhlasky do seznhamu
vlaka, ktery je vytistén pro kazdou dopravnu zvlast’.

Vypravéi ma pravo odmitnout jizdu vlaku do své stanice (Nikoliv, lekejte!), z objektivnich davodu.
(Obsazené koleje, moznost vzniku zpozdéni jiného vlaku atd.)

Jizda vlaku

Vyprava vlaka a odjezd

Vypravei vypravuje vechny vlaky, s vyjimkou stanic, kde je povolena vyprava nekterych vlaka
navéstidlem.



Strojvedouci rozjizdi vlak plynule, s ohledem na omezeni rychlosti stanovenou navéstidly.
ZvySovat na trat’ovou rychlost muze, az kdyz posledni vozidlo vlaku opusti krajni vyhybku
stanice.

Nivést Odjezd

P
9

Trat’ova navéstidla

Navésti upravujici rychlost — rychlostniky, pomala jizda

Tato navéstidla upravuji rychlost vlaku vzhledem ke stavu trati.

Piedvéstniky se umist’uji pred rychlostniky. Tyto navésti oznamuji trvalé omezeni rychlosti.
Predvéstniky + Rychlostniky plati pro vsechny vlaky.

Predvéstniky + Rychlostniky ,,3* plati pro vlaky tazené Sestinapravovymi lokomotivami nové
trakce a parnimi lokomotivami, které maji pét a vice hnacich naprav.

&

Pomala jizda se umist’'uje na poskozené nebo opravované ¢asti trati. Oznamuje docasné
omezen{ rychlosti.
Tabule ,,Z“ oznacuje zacatek pomalé jizdy a umist’uje se na sloupek vpravo od koleje.



Tabule ,,K“ oznacuje konec tseku pomalé jizdy. Umist’uje se na zadn{ stranu Tabule ,,Z pro

opacny smér jizdy, je tedy vlevo od koleje..
Pfedvéstniky pfedvésti strojvedoucimu nasledujici rychlostnik v hodnot¢ desitek km/h rychlosti.

Y2 pfedvéstl rychlost 5 km/h. SniZenf rychlosti o méné nez 10 km/h se nepfedvésti, stejné jako
zvyseni rychlosti.

Jakykoliv Rychlostnik, nebo Tabule ,,K“, doplnéna symbolem lokomotivy znamena, ze
strojvedouci muze zvysovat rychlost, jakmile ¢elo vlaku mine tuto navést. V ostatnich piipadech,
az kdyZz mine navést cely vlak.

Zastavky

Navést Vlak se bliZi k zastavce (tabule pfed zastavkou) — upozornuje strojvedouciho na

umisténi zastavky.
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Navést Konec nastupisté — upozornuje strojvedouciho na hranici nastupisté. Vlak musi zastavit
nejdale prvnim vozem nebo alespon prvaimi pfed touto tabulkou.

Vjezd do stanic

Vjezd vlaku je zasadné¢ povolen:
- vjezdovym navéstidlem s navésti dovolujici jizdu.



- pfivolavaci navésti na vjezdovém navéstidle, rucni pfivolavaci navésti
- ustnim souhlasem vypravciho obsazené stanice.

Pokud byl vlak zastaven u vjezdového navéstidla, musi strojvedouci pocitat s tim, Ze
bude ve stanici zastaven, i kdyZ je vlakem projiZdéjicim.

Pravideln¢ zastavujici osobni vlaky zastavi u nastupiste.

Ostatni kratké vlaky lokomotivou u vypravni budovy.

Dlouhé vlaky tak, aby umoznily provoz po sousednich kolejich — mus{ uvolnit zadni nameznik.
Vlaky del$i nez dopravni kolej zastavuji celem u odjezdového navéstidla (pfipadné namezniku)
tak, ze konec vlaku pfesahuje za zadni nameznik. Vypravci uréi dalsi postup, jak bude s takovym
vlakem nakladat.

Navést Nameznik — oznacuje misto mezi sousednimi kolejemi, za které nesmi presahovat
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vozidla na jedné z koleji pfi jizdach vlaku.

Prii kfizovani dvou vlakti osobni dopravy, musi byt upraven vjezd vlaku tak, aby vlak vjizdéjici
prvni zastavil na koleji blizsi k vypravni budové.

Navésti hlavnich navéstidel a predvésti

Navést Staj — strojvedouci musi zastavit pfed navestidlem s touto navesti!

Navést Vystraha — strojvedouci musi oc¢ekavat na dalsim navéstidle navest Stij!

Navést Volno — strojvedouci muze jet kolem navéstidla s touto navésti nejvyssi povolenou
rychlosti.



l
Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h — strojvedouci musi o¢ekavat na dalsim navéstidle navest
Rychlost 40 km/h.

N0

Navést Rychlost 40 km/h a vystraha - strojvedouci musi jet kolem navéstidla s touto navesti
omezenou rychlosti na 40 km/h a navic ocekdvat na dalsim navéstidle navést Stuj.

Navést Rychlost 40 km/h, potom 40 km/h - strojvedouci musi jet kolem navéstidla s touto

navésti omezenou rychlosti na 40 km/h a musi ocekavat na dalsim navéstidle navest Rychlost 40
km/h.
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Navést Rychlost 40 km/h, potom Volno - strojvedouci musi jet kolem navéstidla s touto
navésti omezenou rychlosti na 40 km/h a kdyz cely vlak mine posledni vyhybku, nejvyssi
povolenou rychlosti.

Neplatné navéstidlo se oznacuje kifzem bilé barvy, umisténém na stozaru nebo navéstni desce.
Strojvedouci kolem néj projizdi.
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Vlak se bliZi k pfedvésti — upozornuji strojvedouctho na umisténi samostatné predvésti.
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k viezdovému, cestovému, k oddilovému,
odjezdovému ndvéstidiu leycimy nevesticly
Tabulka s kifiZem — nahrazuje pfedvést pfed vjezdovym navéstidlem, strojvedouci musi
ocekavat na dalsim navestidle navest Stdj!

Pfivolavaci navést — strojvedouci musi jet opatrné, s pohotovostf ihned zastavit pfed vozidly
(kolej pfed nim muze byt obsazena jinymi vozidly), a musi ocekavat na dalsim navéstidle navést
Staj.

Ruéni pfivolavaci navést — strojvedouci musf jet opatrné, s pohotovosti ihned zastavit pfed
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vozidly (kolej pfed nim muze byt obsazena jinymi vozidly), a musi oc¢ekavat na dalsim navéstidle
navest Stuj.



Dvoukolejny provoz

Zakladni pojmy
Pravostranny provoz — vlaky jezd{ ze stanic vzdy vpravo
Koleje ze stanice - prava - spravna

- leva - nespravna
Vjezdova navéstidla — pokud nema nespravna kolej své vjezdové navéstidlo, strojvedouci
zastavi v drovni viezdového navéstidla spravné koleje. Vypravci dovoli viezd vlaku z nespravné
koleje rucni pfivolavaci navésti (RPN) tak srozumitelné, aby nedoslo k pochybeni strojvedoucich.

Zabezpeceni jizd vlaka

Jizda vsech vlaka po spravné koleji dvoukolejné trati se telefonicky zabezpecuje nabidkou,
piijetim a odhlaskou mezi vypravcéimi.

Nabidnout nasledny vlak lze, az kdyz dosla odhlaska za pfedchozim vlakem a cela trat’ je volna.
Nabidka — Prijmete viak 84886 3 Méstee véas (v 6.56)7

Ptijeti — Ano, prijimam viak 84886.

Odhlaska — [lak 84886 v Kristidnove.

Potvrzeni odhlasky zadni dopravnou — 1/ak 84886 v Kristidnové. Rozumél Fuchs.

Vypravdi si pro upamatovani mohou poznamenavat nabidku, pfijetf a odhlasku do seznamu
vlaka, ktery je vytistén pro kazdou dopravnu zvlast’ anebo do dopravniho deniku.

Jizda vSech vlaka po nespravné koleji se zabezpecuje telefonickou nabidkou, pfijetim a
odhlaskou mezi vypravéimi, doplnénou o informaci o jizdé po nespravné koleji.

Nasledny nebo protismérny vlak 1ze nabizet, pfijimat nebo ohlasit odjezd, az kdyz byla dana nebo
dosla odhlaska za predchozim vlakem a cela trat’ je volna.

Nabidka — Prjmete po nespravné koleji viak 848867

Ptijeti — Ano, prijimam po nespravné koleji viak §4886.

Odhléaska — Vlak 84886 v Cerné:

Potvrzeni odhlasky zadni dopravnou — 17k 84886 v Cerné. Rozumdl Fuchs.

V podrobnostech viz oddil I11., ¢lanky 104 az 130 pfedpisu D2 TT Provoz.

Vypravdi si pro upamatovani poznamenavaji nabidky, pfijeti a odhlasky do seznamu vlakay,
ktery je vytisten pro kazdou dopravnu zvlast’.
Navic si udélaji poznamku u vlaku, ktery jede po nespravné koleji.

Provoz dle D3



Vseobecné

-dirigujici dispecer — sidli v dirigujici stanici, fidi provoz na dirigované trati, ohlasuje
vipravéimu prilehlé stanice odjezdy vlaki z posledni dirigované dopravny. Ceka na hlasent
strojvedoucich. (Nelze volat strojvedoucim do dirigovanych dopraven!!! L.ze je vSak pozdrzet
u telefonu po jejich ohlaseni.)

-vypravci — sidli v prilehlé stanici, ohlasuje odjezdy vlaku dirigujicimu dispecerovi z vlastni
stanice.

-strojvedouci — ohlasi pifjezd do dirigovanych dopraven dirigujicimu dispecerovi, zada o souhlas
k odjezdu z dirigované dopravny, pokud to neni zrueno SJR. Zadé o svoleni k posunu v
dirigované dopravne.

Ohlasuje odjezdy vlaka z posledni dopravny D3

<«
Vypravci Ohlasuje odjezdy vlakl na trat’' D3 > Dirigujici dispecer
\,\\'a‘”v" 2
Strojvedouci
Prilehla stanice Dirigovana dopravna Dirigujici stanice
— ?.:’ " -« [N
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Dirigovana trat D3

LichobézZnikova tabulka — v dirigovanych stanicich nahrazuje vjezdova navéstidla pro vjezd do

stanice.

KfiZovani vlakua

Vzdy musi byt stanoveno pofadi vlaku, ktery vlak je prvni a ktery druhy.
To je stanoveno a) SJR — znak lichobéznikové tabulky ve sloupci ¢. 2.
b) dirigujicim dipecerem nebo prostfednictvim vypravciho piilehlé Zst.

Prvni vlak, strojvedouct:
- vjede do dopravny
- ohlasi se dirigujicimu dispecerovi
- pfestavi vyhybky pro druhy vlak
- da pokyn druhému vlaku k vjezdu do dopravny



- pozada dirigujiciho dispecera o souhlas k dalsi jizdé
- odjede po odjezdu druhého vlaku a zaroven za svym vlakem pfestavi vyhybky do zakladni
polohy

Druhy vlak, strojvedouct:
- ceka na pokyn strojvedouciho prvniho vlaku k vjezdu do dopravny
- po vjezdu se ohlasi dirigujicimu dispecerovi a pozada ho o souhlas k dalsi jizdé¢

- odjede

Pokud je prvni vlak opoZdén, druhy vlak nesmi vjet do stanice! Vyckava vidy pfijezdu
prvniho vlaku.

V podrobnostech viz pfedpis D3 TT provoz.

Posun

Organizace posunu

Jizdy vlakti maji vZdy pfednost pfed posunem. Posun musi byt provadén tak, aby
nedochazelo k narusovani jizd vlaku.

V obsazenych stanicich fidi posun vypravci nebo s jeho souhlasem vedouci posunu.
Vypravei musi vzdy urcit, kam a jak bude posun probihat.

Jizda posunu

Strojvedouci smi posunovat nejdale k oznacéniku (bily sloupek s modrym vrcholem, umist'uje se
mezi krajni vyhybku a vjezdové navéstidlo.

Posun se fidi navéstmi pro posun.

Navésti sefad’ovacich navéstidel:

Navést Posun zakazan — strojvedouci nesmi posunovat za navéstidlo s touto naveésti.

Navést Posun dovolen — strojvedouci smi posunovat za navéstidlo s touto navésti.
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Oznacnik — navésti navést Posun zakazan — strojvedouci nesmi posunovat za navéstidlo
s touto navésti, pokud nedostane souhlas od vypravciho stanice. Ten mu stanovi dalsi hranici

zamysleného posunu.

PROVOZ VOZIDEL

Modely vozidel

Pred zafazenim do provozu:

1. vsechna vozidla, kterda maji byt zafazena do provozu, by méla splinovat normy NEM,

hnaci vozidla musi byt vybavena dekodérem DCC (viz Elektronorma);

2. ostatni vozidla musi splfiovat ,,Suntovaci povinnost (Suntovani = spolehlivé obsazovani

kolejovych obvodu vozidlem, viz Elektronorma);

3. hnaci vozidla musi mit nastavenou maximalni rychlost, odpovidajici skute¢nému vozidlu,

které predstavuji. Zpozdéni rozjezdu a brzdéni (CV3 a CV4) musi byt vypnuta;

4. hnaci vozidla musi mit pfidélenou DCC adresu a vypnuty analog!!!;

5. nakladni vozy musi mit navic vyrobenou Kartu vozu, viz predpis KN 1 TT CSD

Zababov, bez ni nemohou byt zafazeny do provozu na modulisti.

Kazdy clen sekce TT-Provoz se informuje o pfidéleni pfiméfeného poctu adres k jim
provozovanym hnacim vozidlim u spravee adres DCC, ktery je pfideli ¢lenim sekce na jejich
pozadani. Kazdy clen sekce si pfidélené adresy naprogramuje do svych hnacich vozidel. Tyto
adresy s oznacenim hnacich vozidel a typem dekodéru sdéli zpétné spravcei adres DCC pro zapis
do databaze pred setkanim.

Pred setkanim musi mit majitel hnaci vozidla v bezporuchovém stavu a vycisténa, aby
nedochazelo k jejich zbyte¢nému odstaveni z provozu!

Béhem setkani je zakazano:
- pouZivat ovladace vozidel, které umoZfiuji manipulaci s adresami vozidel
- pouZivat neregistrované adresy



- ménit adresy pouZivanych vozidel bez pfedchoziho projednani s Koordinatorem

DCC pro pfislusné setkani.

Provoz hnacich vozidel

Vseobecné

Pfed zahajenim provozu na layoutu se pfidéli hnacim vozidlim turnusy. Turnusy jsou
vytvofeny z pomucek grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD) a jsou vytvofeny pro vsechna
hnaci vozidla potfebna k provozu dle GVD. Turnus je tfeba dodrzovat s pfihlédnutim na
plynulost GVD — zejména pak pfi smiSeném provozu (turnusu), kdy hnaci vozidlo vozi jak

nakladni, tak osobni vlaky!

Zakladni pojmy:

Kapsi¢ka na turnus/obé&h — plastova kapsicka na obalu karty hnaciho vozidla. Do nf se zasune

karti¢ka turnusu/obéhu.

Ptiklad karticky turnusu/ob¢hu:

Obéh hnaciho vozidia

Ts101 T478.1
Viak Odjezd Z-Do
Vn 51855 9:46 PCK-KDU
Pn 69202 11:08 KDU-PCK
Pn 69201 12:16 PCK-KDU
Ex 198 14:15 KDU-PCK
R211 16:04 PCK-KDU
R 212 18:42 KDU-PCK

Karticka turnusu — papirova karticka,

vytvofena z

pomucek GVD, ktera obsahuje ¢islo turnusu, ve kterém je vozidlo
zafazeno, fadu hnactho vozidla, ¢isla vlaka, které dany turnus veze, Casy

odjezdu a piislusné relace jizd vlakd.

Je pfisné zakazano svévolné ménit bez zavaZnych divoda turnusy hnacich vozidel béhem

provozu dle GVD.



Kazdy ovlada¢ by mél byt vybaven oznacenim majitele ovladace a DCC adresou hnactho vozidla,
ke kterému ovlada¢ patif a oznacenim majitelem vozidla.

Osobni vlaky

Vseobecné

Pfed zahajenim provozu na layoutu se sestavi soupravy, které jsou dany ob¢hy souprav
dle vytvofeného GVD. Béhem provozu je nutné dodrzovat fazeni souprav pro plynuly provoz
dle GVD.

Zakladni pojmy:

Karta osobniho obéhu — papirova karta, vytvofena z pomucek GVD, ktera patii ke
konkrétnimu vozu nebo vozum. Je na ni vyznacen pocet a druh vozu,
ke kterym patif, dale ¢isla vlakd, na které je dana souprava nasazena a
pfislusné casy odjezdu. Karta se vzdy pohybuje po layoutu vyhradné s
danou soupravou u strojvedouciho, ktery vlak veze. Pokud vlak veze
vice souprav, ma kazda svoiji vlastn{ kartu osobniho ob&hu.

Karta osobniho obéhu

b4 Obéh SloZeni soupravy
CSD |(&sp 11 [2xBa,1xDa
Viak Odjezd Z-Do Poznamka

Os 7870 5:30 PCK . POL
MOs/Os 7801 6:66 | PDL-PCK
Os 7804 13:30 | PCK-RTH
Os 7805 14:51 | RTH-PCK
Os 7872 15:30 | PCK-PDL
Os 7871 16:11 | PDL-PCK

Osobni vozy
Be Dievik, tzlali"}kl",‘ nldl’{o . 2xBi=1xBa
Bi rybak OStAIGICRE VARY PTO 1 )X Be = 1x Ba
turisty.

Ypsilonka, 1x Aa = 2x ABa

Aa zakladni
ABa mérna  Bézné vozy pro vlaky (Aa = 1.t#ida)

Ba ]ednot’ka kategorii R, Sp a Os. (ABa = 1.+2.

osobnich ida)

voza




Vétsi frekvence

Vyuziti.

Patra - cestujicich, _
jednotliva  pfiméstska a rekreacni Ix Bap = 1,5x Ba
doprava.
Vetsi frekvence
Patra - cestujicich
patrova o >, . 1xBp=0xBa
. piiméstska a rekreacni
jednotka
doprava.
Zaloha nebo
nostalgické vlaky. Ve
Stary Blm vlaku musi byt 1x Balm = 2x Blm
zafazen vzdy za vozy
bézné konstrukeel!
Pouzitl s M152.0,
jinak jen jako
Novy Bim | Mahrada Vevlaku 1y 0 o Bim
musi byt zafazen vzdy
za vozy bézné
konstrukecel!
T Stary Balm
x . ]
Zaldadni |4 ha Musi bt
Mema 1 atazen vzdy za vozy
lfdnf)tl,(a bézné konstrukee!
pfipojnych
voza
CEo8ns s Da Kratky Bézné pouziti
_____ Balm s motorovymi vozy,
Zakladni pfipadné
mérna s lokomotivou.
jednotka Ve vlaku musi byt
pfipojnych | zafazen vzdy za vozy
vozu bézné konstrukee!
g mesronsssesmmemsssst | Dlouhy Bézné pouziti
==2eE E:j N T o Balm s motorovymi vozy,
R Zikladni pfipadné
mérna s lokomotivou.
jednotka Ve vlaku musi byt
pfipojnych | zafazen vzdy za vozy
vozu bézné konstrukeel
= fﬁl{ Baim Bézné pouziti
, WL*‘ o s motorovymi vozy, 1x Baim = 1x
byvald fipadné Balm
Vindobona bripade
s lokomotivou.
N Y e L ) : 1.
28 pE—— ) _E Bam Zaloha, univerzalni 1x Bam = 1x Balm




580 =0 r;“'ﬂ]j Doplnéni rychlikd,
BRam urcen
Jidelni vaz = pro vlaky motorové
trakce, v nouzi jako
nihrada za Balm.

WR
BRam

SRERERES J : o | Doplnéni dalkovych a
;W i@- Lazkovy mezinrodnich
rychlika,

Stanovisté
vlakvedouciho,
pfeprava zavazadel.
R, Spa Os.

Sluzebni

Dvounapravové
pro osobni vlaky,
4 (19
G - ,kurzaky
bez tfidéni.

Postovni

,,Ambulance®,
za jizdy vlaku
Postovni manipulant tfidi
postu. Vétsinou
pro rychliky.

Mozno fadit do vsech
G ! | o vlakt, pfeprava
. Spésninovy , vy -
(zeleny) kusovych spésnych
zasilek.

Zavady vozidel v provozu

Hilaseni zavad vozidel

Kterykoliv ucastnik provozu je povinen pfi zjisténi zavady na vozidle sepsat po ukonceni vykonu
sluzby hlaSenku a vozidlo odstavit z provozu. Vozidlo i s vyplnénou a citelné podepsanou
hlaSenkou poté odstavi na stul sluzby vozové.

Pro hlaseni mame vytvofené karticky o velikosti nakladniho listu ¢ili hlasenky, které lze zasunout
do vozové karty (viz pifloha). Jedna obsahuje kritické vady (s cervenym pruhem) a druha
obsahuje vady, které omezuji kvalitu provozu (s oranzovym pruhem). Hlasenky jsou k dispozici
na pracovisti dispecert a ve skryt’acich.




Vlastnosti sprahla

Chod kinematiky
Jiné

Vlastnosti vozu
El. odpor za j

Vlastnosti sprahla
Vyska nad TK
Rovnobéznost s koleji
Souosost
Lehky chod haku

Vlastnosti vozu

Mechanicky ji

ni odpor
fez (R700)




Nahrady pfi zavadach vozidel
Pokud dojde k zavadam jakychkoliv vozidel, obsluha skrytych stanic pokryje tento vypadek
vozidly ze zalohy. Zajisti opravu turnusu a karet obéht souprav.



