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Einfiihrungsbestimmungen (EB)
zur vorliufigen Vorschrift fiir vereinfachten Nebenbahndienst
D-7a.

Mit dem Inkrafttreten der Vorschrift D-7a ‘wird auf Neben-
bahnen mit vereinfachtem Fahrdienst die Giiltigkeit der Vor-
schrift D-9 vom Jahre 1935 und 1938 und die damit zusammen-
hiingenden Vorschriften aufgehoben.

Die vorliufige Vorschritt fiir den vereinfachten Nebenbahn-
dienst enthillt die auf Nebenbahnen mit vereinfachtem Fahr-
dienst zuliissigen Abweichungen von den FV; soweit in dieser
Vorschrift nichts anders vorgeschrieben ist, gelten die Fahr-
dienstvorschriften.

§ 1 (1): Unter »planmiiBige Ziige« sind Regel- und Bedarls-
ziige zu verstehen.

§ 11 (1): Die zum Kreuzen (Uberholen) geeigneten und von
der Direktion hierzu bestimmten Zuglaufstellen sind im Bild-
fahrplan durch einen vollen Strich gekennzeichnet. Ein unter-
brochener Strich bedeutet Zuglaufstellen ohne Kreuzungs-
(Uberhoelungs-) Moglichkeit. . ,

§ 11 (6) und § 15 (2): Der Zugliihrer hat beim Vorbereiten
des Fahrtberichtes nach FV § 48 (6) alle Zuglaufstellen, auch
die, in denen der Zug durchfihrt, vorher einzutragen.

§ 15 (a): Der Zugfithrer vermerkt im Fahitherieht die auBer-
planméffigen Zuglaufstellen durch ein Ringlein am linken
Rand vor dem Namen der Zuglaufstelle.

Anlage 6: Der Vordruck ist handsehriftlich zu beschaflen.

Zavadéei ustanoveni (ZU)
k zatimnimu predpisu pro zjednoduSenou sluzbu na vedlejSich
(mistnich) drahach D-7a.

Zavedenim piedpisu D-7a pozbyva na vedlejsich AEH.m_uiaE
drahach se zjednoduSenou dopravni sluzbou platnost predpis
D-9 z roku 1935 a 1988 a s nim souvisici piedpisy.

Zatimni piedpis pro zjednodufenou sluibu na vedlejsich
(mistnich) drahtich obsahuje odchylky od DP, dovolené na tra-
tich se zjednoduSenou dopravni sluzbou; neni-li v tomto pied-
pise pledepsino nic jiného, plati dopravni piedpisy.

§ 1 (1): »Vlaky podle jizdniho ¥adu« se rozumi vlaky pravi-
delné a vlaky podle potieby. :

§ 11 (1): Tratové sluZebny, v nich% lze kiizovati (pFedjizddti)
a jez k tomu byly Feditelstvim urdeny, jsou vyznaéeny v na-
kresnych jizdnich ¥adech plnou ¢arou; éiarkovanou éarou jsou
vyznadeny trafové sluZebny, kde nelze kiiZovati (predjizddti).

§ 11 (6) a § 15 (2): Vlakvedouci zapise podle DP $ 48 (6) jiz
napied vSechny tratové sluZebny, i ty, v nieh# vlak projiZdi.

. § 15 (2): Vlakvedouei poznamensi ve vlakopise mimoiadné
ohlaSovaeci sluZebny krouZkem pied jménem tratové sluZebny.

Priloha 6: Tiskopis se po¥idi rukopisné.
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Geschiiftsiiihrung : Ministerium' fiir Verkehr und Teehnik
, (Eisenbahnverwaltung) :

Druck : Eisenbahndirektion Prag
L

Verteilungsplan

a) fir die Vorschrift
Ministerium fiir Verkehr und Technik (Risenbahnverwaltung)
Betriebszentrale | .
Eisenbahndirektionen
Amter .
Oberzugleitungen .
. Zugleituhgen®)
* Bahnhote®)
meﬁiodmiﬁ._mm-.u i
Streckenbauleitungen®)
Bahnmeister®) .
Zugtiihrer und Him@é:ﬂ.mbmo#:mmumﬂu,

b) fiir &a.%cw&uﬂnﬁm . )
,PEEu.m 2 Fernsprechbuch fiir Zuglaufstellen: Bahnhofe*) und Mm:,m-
. punkte*) .

Anlage 7 wn—rbwoﬁm*mruéuibﬁuh, fiir Nﬁm_mﬁ.mm_..n:aﬁ" Bahnhote*)

Eingefiihrt durch ErlaB des Ministeriums fiiv Verkehr und Teehnik
Eisenbahnverwaltung vom 13. Juni 1944, Z. T-TT-21.844/44-24,
*) Soweit beteiligt, sonst . nach Anordnung der H_Em,gcmw.sﬁgwﬂo:.

SR T

' ky.

Vedeni: Ministerstvo dopravy a techniky (Zelezniéni Spriva)

. Tishs w.&:.,u_mpi drah v Praze.

i , h

: Rozdélovaé

a) pro um...wmumm ! :
ministerstvo dopravy a techniky A.mm_mmimum mE...wdmv.
ﬁmodomuw nstiedi
Feditelstvi drah
urady ’ ‘ ) e
hlavni vlakové spravy . : b
vlakové mwumji.
stanice*) ' '
vytopny*)
tratové stavebni HpPTavy®)
E.mnEm.mnE.v
vlakvedouei a priivodéi motorovyeh vozii*)

b) p¥iloh . _ ﬁ

Piiloha 2 Telefonni zdznamnik pro _H..;oa‘m.mu:mavu%“. stanice®), za-
staviy*) _ ___ ,

Pfiloha 7 Seznam vlakd pro staniéni zaméstnance v trafovyeh slu-

Zebndch: stanice*)

[ 1
. i . ¥

.qumamuo vynosem mipisterstva dopravy a techniky Am&muamﬂ spra-

. vy) z13. Gervna 1944, &, B-TI-21.844/44.94.

*) H.c_nﬂﬂ_‘umod zicastnény, jinak na wom#ms,m_&:&mﬁi.
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§$1,2

1. hP—.m.n_u-m:.
W@#mmrm&mnmr

§ 1
Voraussetzungen fiir den vereinfachten Fahrdienst.

(1) Auf eingleisigen Nebenbahnen mit einem Zugverkehr
von hichstens 20 planmiiBligen Ziigen innerhalb 24 Stunden
kann die Direktion bei einfachen Betriebsverhitnissen den ver-
einfachten Tahrdienst nach den Bestimmungen dieser Vor-
schrift einfiihren. : ,

(2) st die Zahl der Ziige mﬂ.mmmﬁ 80 ist der vereinfachte Fahr-
‘dienst nur mit Genehmigung des MVT zuliissig.

(8) Soweit in dieser Vorschrilt nichts anderes vorgeschrieben:

ist, gelten die Fahrdienstvorschriften (I'V).

e ¥ o , § 2. A
Zugleitstrecke, Zugleitbahnhof, Zuglaufstelle, Zugleiter.
Zugleitstrecke (1) Beim vereinfachten Fahrdienst wird eine Strecke in einen
Zugleithahnhotoder mehrere Abschnitte,
" Emgiustelle »Zugleitstreckenc,
eingeteilt, innerhalb deren ein Bahnhof, der
‘ »Zugleitbahnhof«,

fiir die Regelung und Sicherung des Zugverkehrs bestimmt

wird. Die anderen Bahnhife (Haltepunkte, AnschluBstellen)

heiBen: .
4 . rZuglaulstellenc.

Fere S (2) Eine Zugleitstrecke beginnt mit dem Zugleitbahnhof oder
MH__.G.H_H__“:M? unmittelbar hinter einer selbstindigen Betriebsstelle und endigt
unmittelbar vor dem nichsten Zugleitbahnhof oder einer. sell-

stiindigen Betfriebssielle. Zwisechen Zugleitstrecken oder zwi-

schen Zugleitstrecken und selbstéindigen Betricbsstellen darf

i e

§1,2

1. &ast.
Sluzba dopravni.

§ L
uumanﬁow,_mm% pro s.mn.—s.en:mazcz dopravni sluibu.

(1) Na u.wguo_m&&:%or vedlej§ich (mistnich) drahach, na
nichz podle Jizdniho Fidu Jjezdi nejvice 20 vlakd za 24 hodin,
miZe Feditelstvi zavésti za Jednoduchyceh provoznich pomérn
zjednodudenou dopravni sluzbu podle ustanoveni tohoto pied-
pisu. . : #

(2) Je-li poéet vlaki vetsi, smi se zavésti zjednodusena do-
pravni sluzba jen se schvalenim MDT.

(3) Neni-li v tomto predpise pfedepsino nic jiného, plati
dopravni piedpisy (DP). ,

§ 2.

Dirigovana traf, dirigujici stanice, tratova sluZebna, dirigent.

Dirigovanii
trat, divigujici
’ : stanice, trato-
pro celou traf, nebo se trat rozdéli na nékolik usekdl, nazy.' VA sluZehna
vanych : .

(1) Pii zjednodusené dopravni sluzbé se uréi bud jedna

sdirigujiei stanice«

»dirigované tratic

& v kazdém tuseku se uréi dirigujici stanice pro ¥izeni a za-
bezpedeni vlakove dopravy. Ostatni stanice (zastavk®, na
kladisté) se nazyvaji:

»tratové sluzebny«.

(2) Dirigovana trat zaéina stanici dirigujici nebo piimo za gyyeq dirigo-

- samostatnon dopravni sluZebnou a kondi piimo pied nejbliz8i vané trati -

staniei dirigujiei nebo pied samostatnon dopravni sluZebnou.
Mezi dirigovanymi tratémi nebo mezi dirigovanymi tratémi
a samostatnymi dopravnimi sluZebnami nesmsi byti Sira tratf,

2 8 o — 9 —




Anrlage I

Bildfahrplan
Anlage 4

Zuglelter

Schaubild

§2 © Zugleitstrecke, Zugleithahnhol, Zuglaulstelle, Zugleiter

keine freie Strecke liegen. Bei Stichbahnen ist der Endbahnhof.

in die Zugleitstrecke einzubeziehen.

Tiir ‘die Unterteilung einer Strecke in Zugleitstrecken sind
in der Anlage 1 Beispiele gegcben.

(3) Im Bildfahrplan sind die Zugleitstrecken, wie im Kopf
der Anlage 4 dargestellt, zu bezeichnen.

(4) Die Zugleitbahnhéfe miissen mit einem Betriebsbeamten,
dem
sZugleiter«
besetzt sein. ;

(5) Uber dem Arbeitsplatz des Zugleiters ist ein Schaubild
der Zugleitstrecke anzubringen. Es ist so auszugestalten, dall
die jeweilige Besetzung der Strecke mit Ziigen, Sonder- und
Arbeitsziigen und Nebenfahrzeugen, getrennt nach den Fahr-
richtungen, anschaulich dargestellt werden kann.

{ AuBerdem sind auf einem besonderen Lageplan darzustel-
len: die Neigungsverhiltnisse in allen Betriebsstellen und
Teilstrecken der Zugleitstrecke, Kilometerlage, nutzbare Gleis-
langen, Nummerung der Weichen und ihre Sicherung, Lage
der Gleissperren (Entgleisungsschuhe, Sperrbiiume), Abhiin-
gigkeit der Weichem von den Gleissperren, Lage des Bahn-
hofsgebiudes, der Fernsprechbuden, Giiterschuppen, Wasser-
krane, Putzgruben usw.

Tm Zugleitbahnhof muf auBerdem ;VcH.HEEEm.mEE

~a) ein nach den einzelnen Zuglaufstellen der Zugleitstrecke
ithersichtlich zusammengefaBtes Bahnhofshueh. Das Be-
triebsamti bestimmt, ob auch andere Zuglaufstellen der
Zugleitstrecke das Bahnhofsbuch erhalten sollen,

b) Verzeichnisse der Weichenschliissel und der Schliissel

von Entgleisungsschuhen usw., die an Zugfiihrer aus-
gehindigt werdem, mit Angabe der Form dieser Schliis-
sel, sowie Verzeichnisse der zugehiorigen Ersatzschliissel,

¢) Dienstpliine fiir das Reinigen und Schmieren der Weichen
in den unbesetzten oder nur mit einem Agenten besetzten
Zuglaufstellen. _
Mit der- Abschrift des Verzeichnisses der Schliissel mach b)
miissen auch die mit der Zugleitstrecke unmittelbar zusam-
menhingenden selbstindigen Betriebsstellen versehen sein.

Der Zugleitbahnhof kann nach Anordnung des Betriebs-

amts dueh mit anderen Behelfen zur Erleichterung des Dien-
stes des Zugleiters ausgeriistet sein.

— 10 —

Dirigovana traf, divigujiei stanice, trafova sluZebna, dirigent § 2
Konedné stamice kusych drah je t¥eba pojmouti do dirigo-
vane trati. _ ,

< pfFiloze 1 jsou uvedeny piiklady pro rozdéleni trati na Prloha 1
dirigované tuseky. m

(3) V nakresném jizdnim fidu je tieba vyznaditi dirigovang Nikresny

trati tak, jak je znazornéno v zahlavi piilohy 4. fizdni Fid
Priloha 4

(4) Dirigujici stanice musi byti obsazeny dopravnim ufed-
nikem, jen% se nazyva

»dirigent«. : Dirigent

(®) Nad dirigentovym pracovnim stolem je treba umistiti Nikees
naértek dirigované trati. Musi byti tak upraven, aby bylo
moZno znazorniti na ném oddélens podle sméru jizdy obsazeni
ﬁ.MW vlaky, zvlastnimi a pracovnimi vlaky a drobnymi vo-
zidly. ; _

Mimo to je tieba vyznagiti ve zvlistnim nikresu  sklonové
poméry vSech sluZeben a visekt dirigované trati, kilometrovani,
uziteéné délky koleji, o¢islovani vymén, zplsob jich zajisténi,
umisténi uzavér koleji (vykolejek, kolejovych zibran), zavis-
losti mezi vyménami a uzavérami koleji; polohu piijimacich
budov, telefonnich hovoren, skladist, vodnich jerabi, &isticich

“jam atd.

Dirigujiei stanice musi miti mimo to:

a) spoleény staniéni ¥ad dirigované trati, upraveny pie-
hledné podle jednotlivych tratovych sluzeben. Provozni
uFad rozhodne, zda i jiné tratové sluZebny dirigované
trati maji miti staniéni ¥ad, :

b) seznamy hlavnich kliéa od vymén, vykolejek atd., jez
se vydavaji vlakvedoueim, s uvedenim typtt téehto
kliéh, jakoZ i seznamy piisluinyeh nahradnich kliga,

¢) rozvrhy &&téni a mazani vymén v neobsazenych trafo-

f.&r sluzebndich nebo v tratovych sluzebnach, obsazenych
Jen agentem,

Samostatné dopravni sluzebny, s nimiz dirigovana traf piimoe
sousedi, musi t6% miti opis seznamu klizi podle Db).

Podle rozhodnuti provoznihe-ufadu miZe byti dirigujiei
staniece vybavena je§td jinymi pomiickami pro usnadnéni
sluzby dirigentovy. E

— 11—




Aufgaben des
irtlichen

Aufgaben des

glauistellen

§3. 4

§ 3. . .
Besetzung der Zuglaufsiellen. . s

Zuglaufstellen konnen mit einem Betriebsbeainten oder einem
Agenten besetzt oder unbesetzt sein. Zuglaufstellen mit Ein-
fahrsignalen oder Deckungsscheiben miissen mit einem Be-
triebsbeamten besetzt sein, wenn fiir sie nicht ausnahmsweise -
durch ihre Grundstellung »Fahrt frei« zugelassen ist. Ob Zug-
laufstellen ohne Einfahrsignale mit einem Betriebsbeamten zu
besetzen sind, hiingt von -den o6rtlichen Betriebsverhiiltnissen
ab.”In Frage kommen Bahnhéfe, auf denen Rangierarbeiten
in gréflerem Umfange auszufiihren sind;, und wichtigere
Kretzungsbahnhéfle.

§ 4.
Aufsiehts- und Hﬁ._.ru.nmmbm& auf den Zuglaufstellen.

(1) Auf Zuglaufstellen, die mit einem Betriebsheamten besetzt
sind, ist dieser Awufsichtsbeamter und Bahnhofsfahrdienst-
leiter. Iir wird im folgenden
, »Aufsichtsheamter«
genannt.

Die Direktion bestimmt in den AB fiir jede Zuglaufstelle je
hesonders, welche Bedienstete im Sinne dieser Bestimmung als

‘Aufsichtsbeamte zu betrachten sind.

(2) Auf den mit Agenten besetzten und auf den unbesetzten
Zuglaufstellen iibt der Zugtiihrer den Dienst des Aufsichts-

Zugtiihrers aufheamten aus. Bei Kreuzungen und Uberholun gen iibernimmt

der Zugfiihrer des zuerst aul der Zuglaufstelle einfahrenden
Zuges fiir beide Ziige die Geschiifte des Aufsichtsbeamten und
Bahnhofsfahrdienstleiters. Er sorgt daher fiir die Erfillung
der betrieblichen Bedingungen zur Einfahrt des zweiten
Zuges und erteilt auch die Einfahverlaubnis an den zweiten
Zug. b , _
Der Zugfiihrer ist als Aufsichtsbeamter fiir die richtige Stel-
lung der Weichen verantwortlich, die : ‘
a) im Kreuzungs- und Uberholungsbahnhof vom Gegen-
oder nachfolgenden Zug befahren werden,- _
b) vom eigenen Zug bei der Ausfahrt aus Zuglaufstellen be-
- fahren werden, in denen der Zug hilt [s. § 10 (2)], )
¢) in Zuglaufstellen, vor denen er hilt, um die Weichen in
das vorgeschriebene Gleis umzustellen.
Die Priifung des Fahrwegs fiilivt der Zugfiihver personlich
durch. :
Der Zugtfiihrer ist auch dafiir verantwortlich, daB nach
Austahrt aus einer Zuglaufstelle sowie nach Beendigung der
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§ 8,4

§s8.

Obsazeni tratovych sluZeben.

[

Tratové sluzebny mohou byti obsazeny dopravnim zamést-
nancem nebo agentem anebo mohou byti neobsazeny. Tratové

7 sluZebny s vijezdovymi navéstidly nebo s kryeimi terdi musi
byti obsazeny dopravnim zameéstnancem, neukazuji-li tato
navéstidla v zikladni poloze vyjimedné navést »Volno« Zda
maji byti trafové sluzebny bez viezdovyeh navéstidel obsa-
zeny dopravnim zaméstnancem, zavisi na mistnich doprav-
nich pomérech. Jdé tu o stanice s rozsahlej§im posunem a

v,

o dilezitéjsi kiiZovaei stanice. , -

Pl

§ 4.
Dozoréi a dopravni sluyba v tratovyeh sluZebnich.

(1) V trafovych sluZebnach, obsazenych dopravnim zamest-

(nancem, jest tento zaméstnanee dozoréim utednikem a sta-
niénim vypravéim vlak. V daldini textu jest oznadovan jako
) sdozoréi uiednile. ;

Které zaméstnance lze povazovali za dozoréi uiedniky ve
smyslu tohoto ustanoveni, uréi feditelstvi v PN pro kazdou
tratovou sluzebnu zvlast.

(2) V tratovyeh sluzebnach, které jsou obsazeny agentem
nebo které nejsou obsazeny, vykonidva vlakvedouei sluzbu do-
zoréiho 1irednika. Pii kiiZovani a prediizdéni piejima vlak-
vedouei vlaku, ktery piijel do tratové sluZebny diive, ukoly
dozoréiho uiednika a staniéniho vypravéiho pro oba vlaky.
Proto se stara, aby byly splnény dopravni podminky pro viezd
drubého vlaku a dava takeé svoleni k vjezdu druhému viaku.

Vlakvedouei jako dozoréi uiednilk je odpovédny za spriv-
nou polohu vymén, : )

a) po nich#- pojede ve stanicich kiiZovacich a piedjizds-
cich ofekavany vlak opaéného sméru nebo vlak nasledny,

b) po nichz pojede jeho vlastni vlak pii odjezdu z trafo-
vyeh sluZeben, v nich# zastavuje [viz § 10 (2)],

¢) v trafovych sluZebnach, pied nimiz zastavuje za tim
ucéelem, aby piestavil vymény na piedepsanon kolej.

Jizdni cestu piezkousi vlakvedounei sim.

45%4&-@:& je odpovédny té7 za 8,‘ aby po odjezdu vlaku
% S.icdm, sluZebny, jako# i po ukonéeni jizdy a posunu v tra-
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rzaméstnanee

Ukoly viak-
vedouciho
v tratovyeh
sluZebndeh




Priifung der
Zugfliihrer

Zuglanf-
meldungen

§$4,5 6 - Aufsichts- und Fahrdienst aul den Zuglaufstellen

Fahrt und des Rangierens in einer Zuglaufstelle, in der die
Fahrt endet, alle Weichen (Gleissperren usw.) in vorgeschrie-
bener Stellung verschlossen werden.

(3) Die Zugfiihrer, die eine Zugleitstrecke befahren, miissen
vom Vorstand des Betriebsamts fiir die unbesetzten und die
mit Agenten besetzten Zuglaufstellen, auf denen nach den Be-
stimmungen der Direktion Ziige kreuzen und iiberholen diirfen,
formlos als Bahnhofsfahrdienstleiter gepriift sein.

Da der Zugfii ihrer auch Weichen bedienen ‘oder ihre Be-
dienung beaufsichtigen muB, hat er in der Priifung auch. die
Nmﬁiﬁm der in Frage kommenden Bestimmungen der Stell-
werksvorschriften nachzuweisen. . ‘

§ 5.
Fahrdienst auf der Zugleitstrecke.

(1) Jede Betriebshandlung, die den Zugverkehr auf der Zug-

leitstrecke betritft, bestimmt der Zugl.eiter. Er ist
»Streckenfahrdienstleiter«
[VI'§ 7 (4)] fiir die zugehdrige Zugleitstrecke.

(2) Fahrten mit Nebenfahrzeugen iiber das Einfahrsignal
(die Trapeztafel) oder die Einfahrweiche hinaus und Ran-
gieren iiber den Rangierhaltpflock oder die Einfahrweiche
hinaus bediirfen daher der Zustimmung des Zugleiters.

(3) Der Zugleiter hat das Kinlegen eines Sonderzugs und
den Ausfall cines Regelzugs oder eines hereits oEMm_mmH:
Sonderzugs allen beeinfluBten Ziigen bekanntzugeben, bei
Sonderziigen, die nicht im Buchfahrplan enthalten sind, mit
Angabe der planmiiBigen Kreuzungs- _,:5 d_uﬁ.rc?ﬁmﬂu“&b-
hofe. ,

§ 6.

N:rm&m.m innerhalb der Zugleitstrecke, N:n_ﬂ:_m_s@_a:ﬂwg.
Zuglaufmeldestellen.

_Gv Der N:m_m.;ﬁ. regelt den Zuglauf auf der Zugleitstrecke

nach den Meldungen, die er von Qow Zuglaufstellen erhiilt.
Diese Meldungen werden

sZuglauimeldungen«

genannt. Sie sind ebenso wie die Auftriige des Zugleiters an die
verantwortlichen Bediensteten auf den Zuglaufstellen keine
Zugmeldungen im Sinne des § 12 FV.

(2) Die Zuglaufmeldungen werden auf dem Fernsprecher
gegeben, und zwar:

s et

Dozoréi a dopravni sluZba v trafovyceh sluZebnich ) § 4.5 6

fové sluZebné, v niz jizda konéi, byly vSechny vymény (vy-
kolejky atd.) uzaméeny v piedepsané poloze.
(3) Aw_n_rfi\ net, jezdiei na dirvigované trati, musi vykonati Zkoeuska

O i

“u prednosty Proveziilic iiadu zkousku zptsobilosti pro sluz- viakvedoucich

bu staniéniho vypravéiho vlakit v neobsazenyeh tratovych
sluzebnach nebo trafovych sluZebnach obsazenyeh agentem,
v nich% podle rozhodnuti feditelstvi sméji vlaky H,.mr«cﬁ;w a
piredjizdaéti.

Ponévad? vlakvedouei musi také obsluhovati vymény nebo
dohliZeti na jejich obsluhu, musi pii zkou$ce prokazati i zna-
losti piisluSnych ustanoveni piedpisu o obsluze zabezpedo-
vacibo zafizeni.

§ 5.
Dopravni sluzba na dirigované trati.

(1) Dirigent uréuje kazdy dopravni ukon, ktery se tyka
dopravy vlakid na dirigované trati. Dirigent je
strafovy vypravéi vlakiic

[DP §'7 (4)] pro prislusnou dirigovanou traf.

(2) Pro jizdy podiadnych vozidel za vjezdové navéstidlo
(lichobéinikovou tabulku) nebo za krajni vjezdovou vyhybku
a pro posunoviini za kolik zakazujici posun nebo za. krajni
viezdovou vyhybku je proto tfeba souhlasu dirigentova.

(3) Dirigent zpravi o zavedeni zvlastniho vlaku a o odiek-
nuti pravidelného nebo jiz zavedeného zvlastniho vlaku vie-
chny dotéené vlaky, a pokud jde o zvlastni vlak, jehoZ jizdni
fad neni obsaZen v sefitovém jizdnim iadu, i s uvedenim pra-

v e

videlnych _E.KESEQ a H: redjizdéeich stanie.

§ 6.
Sled vlaku na dirigované trati, zpravy o jizdé vlaki,
. chlaSovaci sluzebny.
- (1) Dirigent #di vlakovou dopravu na dirigované trati po- Zprivy
dle hlaSeni trafovych sluZeben. Tato hlaSeni se nazyvaji 0. Jiedg vink
»Zpravy o jizdé vlakiic.

-Nelze - je povazovati, pravé tak, jako UE_EE dirigentovy -
odpovédnym zaméstnancim v tratovyeh sluzebnach, za orrf
Sovani vlakt ve smyslu § 12 DP.

(2) Zpravy o jizdé vlakd se davaji telefonem. Dava je




Zuglaul-
meldestellen

Zuglolge

§ 6 Zuglolge innerh. der Zugleitstrecke, Zuglaufmeld., Zugliufmeldest.

auf den mit einem Aufsichtsbeamten oder einem Agenten
besetzten Zuglaufstellen von diesen,
-auf den unbesetzten Zuglaufstellen vom Zugfliihrer.
Es sind #u unterscheiden:
planm#fige und
msameEEu Bige Meldungen.-
Auf welchen Zuglaufstellen planmiiflige Zuglaufmeldungen ab-
zugeben sind, ist fiir jeden einzelnen Zug nach den Bestim-
mungen im § 13 festzustellen und im Fahrplan anzugeben.

a8 pes

(3) Eine Zuglaufstelle ist fiir den Zug, fiir den sie eine Zug-
lautmeldung abgibt: _

sZuglanfmeldestellec.

AuBlerdem wird eine Zuglaufstelle zur Zuglaufmeldestelle,
sobald auf ihr fiir einen Zug eine auBerplanmiflige Meldung
erstattet oder angeordnet wird (s. § 15). - .

Ein Zug darf von einer Zuglaufmeldestelle
nur mit Zustimmung des Zugleiters albfah-
ren [sieche aber (ba)].

Auf den mit einem Aufsichtsbeamten oder einem Agenten
besetzten Zuglaufstellen :rmE::oF diese die Auftrige des
Zugleiters an den Zugfiihrer.

. (4) Der Zugleiter-darf einem vorausgefahrenen Zug einen
zweiten erst folgen lassen, wenn er von einer vorgelegenen
Zuglaufstelle die Meldung iiber die Ankun £t des vorausge-
fahrenen Zuges hat. Will der Zugleiter den Zug im Abstand

nur einer Zuglaufstelle folgen lassen, so daif er es nur,
A. wenn die Meldung diber die Ankuft — wenn die vor-
gelegene Zuglaufstelle mit Einfahrsignalen ansgeriistet
ist — den Zusatz enthilt, daB das Einfahrsign a 1

anf »Haltc« gestellt ist, oder

B. wenn hrm vorgelegene Zuglaufstelle noch die Zusatz-

meldung abgegeben hat,: mma der Zug die N:m_mﬂmm_w@:m
verlassen hat.
Diese Meldung darf erst abgegeben werden, wenn der
ausfahrende Zug mit Zugschluff die vom Betriebsamt
festgesetzte Stelle iiberfahren hat. Diese Stelle soll etwa
100 m vor der Stelle liegen, wo der lingste Zug mit der
Spitze hilt.

(®) In Ausnahmef: zur Sicheruug von An-
schliissen lLei Verspitungen usw. — darf der Zugleiter auch
einem Zug, dessen Ankunft aul einer unbesetzten Zug-
laufstelle vom Zugfiihrer gemeldet ist, einen zweiten im Ab-
stand nur einer Zuglaufstelle folgen lassen, ohne daf eine

T 16—

Sled viaki na dirigované trati, mﬂﬁ.%{%.c jizdd viakiy, ollad. sluzebny § 6
v tratovyech mw_sm_mwb.uh? obsazenych dozoréim uiednikein
nebo agentem, tento zamdéstnanee, |
v neobsazenych trafovyeh sluZebnach iﬂgoacﬁor ]
Rozeznavame: } . _
pravidelné a
mimoiadné zpravy.
V kteryeh tr m?ﬁ&# sluzebnach se ﬁom.sﬁ.ﬁ pravidelng zpra-
vy. o jizdé vlakn,. uréi se pro kazdy E%E?i« vlak Uc%:,
ustanoveni § 13 a oznami se v jizdnim iFadu.

(3) Tratova m_:%gua_ podavajici zpravu o jizds vlaku, jest

Dro néj

»ohladovaci sluZzebnous.

Mimo’ to se tratova sluZebna stava cr_m_mcﬁy:_. sluzebnou,
jakmile se v ni :o@mﬁi mimoiadna zprava o ndjakém vlaku
nebo se nafizuje, aby v ni byla podana (viz § 15).,

Viak smi odjeti z ohlafSovaci sluZebny jen
sesounhlasem dirigenta [viz viak (5a)].

V trafovych sluzebmach, :_.Z_.sc.:zc: dozoréim nirednikem
nebo agentem, dodaji tito zamdstnanci prikazy dirigentovy
vlakvedoueimu. ' . i Co

~(4) Dirvigent smi dovoliti jizdu viako'za pFedehodim viakenm

teprve tehdy, kdyé obdryiel z nékteré piedni trafove sluiehny
zpravu, Ze tam piedehozi vlak ptijel. Chee-li g_:ne.:_ do-
voliti jizdu masledného vlaku ve vadialenosti jen jedné
trafoveé x_:wa_:,?,m:_m ?.# _._mm,::.‘m jen r;:_.f ,

A. kdy? zpriva o piijesndu — jsou-li v predni trafové
Yebné vjczdova navéstidla — ohsahuje dodatek, %e

viesdové navéistidlo je v peloze =81,

neho

B. kdyz _m.mh:m fratova sluzebna ollasila dodalkovou zpri-
vou, 7e vlak z této tratove _.._:sm_5< odjel.

Tato zprava se smi dati teprve tehdy, f:s konee od-

ji#dsjiciho vlakn minul misto, uréené proveznim -tias
dem. Toto ‘misto ma byti asi 100 m pied ::mr::_ na
- ném s._mﬁmﬁ:v :._._ - nejdeldi im_r

® Vevyjime ::.cr E.:?. ;f. h — k zajisténi pri
poju. pFi zpozdénich : rent dovoliti také ﬁmg:
nasledného vlaku ve <§_m,_._m:om$ jen jedné _ﬁ.m,ﬁoﬁm slu-

7ebny za vlakem, jehoZ piijezd do neobsazené tratove
sluZebmy ohlasil viakvedouei, aniz byla splnéna podmin:

3 , ‘ s Pl




Zugiolge hei
unmiglicher
Verstiindigung

§ 6 Zugtolge innerh, der Zugleitstreclke, N:m._mﬁ..n:mua._ Zuglaufmeldest.
der Bedingungen (4) A oder B erfiillt ist. Er hat dann dem
nachfolgenden Zug mit Befehl Ad die Weisung zu erteilen:

z. B.: »Zug 4566 hat vor der Zuglaufstelle Chwalau zu
halten und vorsichtig einzufahren.«

(5a) Die Zugfiihrer tragen wihrend der Storung der Ver-
stindigungsmittel die, Ankunft- und Abfahrtzeit in jeder
Zuglaufstelle, die nicht mit dem Aufsichtsbeamten besetzt ist,
in das Fernsprechbuch ein. Tin Zug darf mur dann folgen,
wenn von der Abfahrt des vo rausgefahrenén Zugs wenigstens
die regelmiflige Fahrzeit samt der vorgesehenen Aufenthalts-

.zeiten auf der Strecke verflossen ist, die der Zng zum Durch-

fahren bis zur niichsten Zuglaufstelle braucht. Fiir den Folge-
zug stellt der Zugfithrer cinen Vorsichtshefehl (Grund 9) aus.

Ohme Vorsichisbefehl darf der Zug nur aus der Zuglaufl-
stelle folgen, in der er mit ecinem Zug gekrenzt hat, jedoch
nur bis in die nichste Zuglaufstelle. , _

Der Zugfiiliver ist verpflichtet in jeder Zuglanfstelle nach-
zupriifen, ob die Verstindigung mit dem Zugfithrer moglich ist.

Findet der Zugfithrer keinen Vermerk iiber die Abfahrt des
vorausgefahrenen Zugs, rechnet er damit, daB der Zug gerade
#u der Zeit abgefahren ist, als er selbst angekommen ist oder
den Dienst angetreten hat.

A PlanmiBige Meldn ngen.

(6) PlanmiaBige Meldungen erstalten die Ziuglaufstellen

nar, wenn sie als Zuglanfmeldestellen planmiBig bestimmt -

sind.

Der Aufsichtsheamte, Agent oder Zugfithrer meldet von den
Zuglanfmeldestellen eines Zuges dem Zugleiter sofort die
Ankunft des Zuges und holt von dem Zugleiter die Erlaubnis
zur Weiterfahrt ein. Auf Bahnhéfen mit Einfahrsignalen diir-
fen die Meldungen nur vom Aufsichisbeamten gegeben werden.

Steht bei der Meldung der Ankunft die.Abfahrtzeit noch
nicht fest, so ist die Abfahrerlaubnis besonders einzuholen.

(7) Die Meldungen haben z. B. zu lauten:
Zugleiter: »Hier Zugleiter Miiller.«
Aufsichtsheamter,
A gent oder .
Zugfiihrer: »Hier Haberdorf, Aufsichtshbeamter Kraus
(Agent Schulz oder Zugfithrer Langer).
Zug 4845 hier 16,40, kann Zug 16,41 bis
Birken [niichste Zuglaufmeldestelle] wei-
terfahren%«
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Sled vlakii na dirigované trati, zpravy o jizdé vlaki, ohlas. slufeboy § 6

ka (4) A nebo B. Naslednému vlaku pak da pirikaz rozka-

zem Ad:

na pi.: »Vlak 4566 zastavi pied tratovou sluzebnou Chviloy
a vjede opatrné.« .

(5a) Vlakvedouci zapisuji po celou dobu poruchy dorozumi-

Vo

" vaeich zafizeni ¢as piijezdu a odjezdu vlaku v kazdé tratové

sluzebné, neobsazené dozoréim uiednikem, do telefonniho ZAPIS-
niku. Nisledny vlak smi odjeti teprve tehdy, kdyz uplynula od
odjezdu predchoziho vlaku aspoii pravidelnd jizdni doba
i.s piedvidanymi pobyty na trati, kterou pfedchozi vlak po-
tfebuje k jizdé do nejblizsi tralové sluZebny. Vlakvedouei na-
sledného vlaku sepiSe rozkaz k opatrné jizds (davod 9).

Bez rozkazu k opatrné jizdé muze vlak jeti jen z tratové
sluZebny, v niz kifiZoval s ndkterym vlakem, aviak jen do nej-
bliz8i tratové sluzebny.

Vlakvedouei je povinen zjiftovati ve viech tratovyeh slu-
Zebnach, zda’ dorozuméni s dirigentem je mozné,

Nenajde-li vlakvedouci zaznamu o odjezdu piedehoziho
vlaku, pocita, #e pFedchozi vlak odjel z tratoveé sluZzebny v tutéz

dobu, kdy do ni p#ijel on sdm ancho kdy v ni nastoupi) sluzbu,

a) Pravidelnézpravy.

(6) Pravidelné zpravy podavaji tratové sluzebny jen
tehdy, json-li urdeny za pravidelné ohlafovaci sluZebny.
Dozoréi utednik, agent nebo vlakvedouei ihned ohlasi
dirigentovi ze sluZebny, uréené. pro vlak za sluzebnu ohlaso-
vael, prijezd vlaku a vyZada si od dirigenta svoleni k dalsi
jizd@. Ve stamicich s viezdovymi navéstidly smi davati zpravy
jen dozoréi uiednik. : ,
Neni-li pii hlageni piijezdu jesté uznama doba odjezdu, je
treba vyzadati si svoleni k odjezdu zvlasts. :
(7) Zpravy waji znili-na p¥. takto: -
Dirigent: »Zde dirigent Miiller.:
Dozoréi afednik,
agenl neho
viakvedonci: »Zde, Habry, dozoréi drednik Kraus
(agent Sule nebo vlakvedouei Langr).
Viak 4845 zde v 16,40, miiZe viak od-
Jeti v 16,41 do Bfiz (nejblizsi ohlas-
vaei sluzebna) 2« :

s B vnce

Sled viakd
za nemoZnéh
doroznméni




sprech-
hieh

Zugmeldebuen fahrtzeit sind aul den Zuglauw/meldestellen in das

Anlage 2

Anlage 3

L Zmgleiter: sZug 4847 hat 12,25 Jawor verlasse

§ 6. Zugfolge innerh, der Zugleitstrecke, Ndn_mﬁmEmE.. Nﬁimn_._seammr
Zugleiter: »Zug 4845 16,40 in Haberdort, N:m kann
16,41 bis Birken weiterfahren.«
(Steht' der Abfahit ein mEmE.Em ent-
gegen: »nein, s::?:& |
Anu :;r:wwmﬁ;ow
Agent oder .
Zugfiuhrer: shzm 4845 kann 16,41 bis Birken weitor-
fahren.« (oder: smein, wartenc) A
(8) Im TFall (4) A haben die Meldungen zu lauten:
- Zugleiter: sHier Zugleiter Miiller.c
Anfsiehtsheamter: »Hier Dubetz, Aufsichtsbe-
. amter Panek, Zug 4846
hier 15,45; Finfahrsignal auf
»Halte gestellt. Kann Zug

{

\

15,46 Dis  Belitz |niichste

.\zm_m:_EoEamﬁm:ﬁ weiter-
lfahren?« \ .
Zimgleiter: »Zug 4846 15,45 in Dubets, Binfahrsignal
auf »Halte. Nsm kann 15, h:» his Belitx
weiterfahren,«
Auflsic : tsbeamter: ,:m.:m 4846 kann 1546 bis Be:
_ © litz. weiterfahren.«
(9), Die Zusalzmeldung zu (4) B hat zu lauten:
Aufgichtsheamter D
oder A genl: »Yug 4847 hal 12,26 Jawor verlassen.«

:S Die gemeldele Ankunftszeit und die genehmigle >r-

»Fernsprechbueh Liiv Zuglautstellen«

und vom \L:c__m:mﬁ. in das

) VV\:_::E:_E::__ [iir :e: Zwgleithalmhole -
einzutragen,

die Zusatzmeldungen nach () A imd B :.:__ den Vorbemer-

kungen auf dem Zngmeldebuch. .

(10a) Diemil der Regelung der IMahrten und der Abfer :c._:pr
der Ziige zusammenhingenden _wr:»:_s ‘und - Meldungen, die
nach I'V in schrifiiiche Befehle E:m::;:a: sind, {rigl in den
mit dem Aufsichisbeamten hesetzien \u:r_&:yr,_:m: m:bm.p. in
den mil Agenten besetzten Zuglautstellen der Zugtiihier in Lm:
Befehl A oder Vorsichtshefehl, in unheselzton N_:_qz__f_.,.:..:
der Zuglihrer in den Ralirtherieht.

Die Anordnung des Zugleiters iiber die Verlegung der Kreu-
zung (Uberholung) :._E;_E Zuglithrer in (en __,.”_._:_.___E,::_;

“ein, : T ;

Sled vlaki na diri

Dirigent: »Vlak 4845 v 16,40 v Habrech. Viak anmm
odjeti v 16,41 do Biiz.c v
(Piekazi-li néco odjezdu: »Nikoli, @e-
kat.«) i

Dozoréi Mfednik,

agent nebo

igované trati, zpravy o jizds vlakd, ohlad. sluZelny § 6

vlakvedouei: »Viak 4845 miize odjeti v 1641 do

Briz.«
(Nebo: »Nikoli, dekat. «)
(8) V pfipadé (4) A znéji zpravy takto:
Dirigent: »Zde dirigent Miiller.« -
Dozoréi aiedmik: »Zde Dubee, dozoréi uiednik
, : Panek. Vlak 4846 zde v 15,45;
viezdové navéstidlo je v HuoHo.
ze »Stije. MtZe vlalk odjeti
v 15,46 do Bélic (nejblizsi ohla-
Sovaei sluZebna)?«

Dirigent: »Vlak 4846 v 15,45 v Dubeich, Smﬁmoﬁw

navéstidlo na »Sthjc. Vlak mize odjeti.

v 15,46 do Bélie.«
Dozor&i fednik: »Vlak 4846 mize odjeti v 1546
: do Bélie.«
(9) Dodatkova zprava podle (4) B zni ?1%8
Dozoréi afednik o
nebo agemt: »Viak 4847 odjel z Javoru ve 12,25.«.
Dirigent: »Vlak 4847 odjel z Javoru ve Hm ,25.«

(10) HlaSena doba piijezdu a schvilena doba omuoum:. se
zapisuji v ohlafovacich sluZebnach do

»telefonniho zapisniku pro tratové E:%&EE
a dirigent je zapisuje do i :

zdznamniku pro ohlafovani i&wﬁ pro QEMEH& stanieig,

dodatkové zpravy podle (4) A a B se zapisnji podle navodu
na zaznamniku pro ohlaSovani vlakd,

(10a) wow_wmu% a Zpravy, souvisiei s Fizenim Jizd a v¥pravou
vlaki, jeZ je tieba podle DP zapisovati do pisemnych roz-
kazi, zapiSe v tratovyeh sluZebnach, obsazenych dozordim
uiednikem, dozordi ufednik, v tratovye Eﬂbmﬁcbw&u obsaze-
nych agentem, 1&3&0:9 do rozkazu »P,Emro do.rozkazu
& opatrné jizds, v neobsazenych sluzebnach - Em_ﬁmﬁosﬁ do
vlakopisu.

Natizeni dirigentovo o zmdné wmmoﬁE @mm&mma_msc zapige
vlakvedouei do vlakopisu. ;- _

Teleionni
zapisnik
Ziznamnik
pro ohlaSovin
viak

Ptiloha 2

Priloha 3




lmsw..::m_a:
Uniiille

§ 6 Zugfolge innerh. der Zugleitstrecke, Zuglaufmeld., Zuglaufmeldest.

In allen Fillen setzt der Aufsichtsbeamte oder der Zngfithrer
die Unterschrift des Zugleiters, darunter seinen eigenen Na-
men mit abgekiirzter Dienstseellung und dem Vermerk IA
hinzu,

Schriftliche Befehle, die in den besetzten Zuglaunfstellen aus-
gelegt werden, miissen mit dem Stempel dieser Zuglaufstelle
versehen sein.

(11) Die vom Zugfiihrer oder Agenten an den Zugleiter iiber
die Ankunft abgegebene Meldung besagt, da Weichen und
Strecken in Ordnung sind.

(12) Die Aufsichtsbeamten, Agenten und Zugfiihrer heschei-

nigen die Abgabe der Meldungen mit ihrem Namenszug in der

entsprechenden Spalte des Fernsprechbuchs.

(13) Besondere Auftriige sind in beiden Biichern in Spalte
»Bemerkungen« einzutragen.

(14) Simtliche Meldungen und Auftrige sind zu wiederholen.

b) AuflerplanmiafBige Meldungen.

(15) Storungen, Unfille und auBergewiohnliche Vorkomm-
nisse auf der Strecke und auf den Zuglaufstellen hat der Auf-

- sichtsbeamte, Zugfithrer oder Agent dem Zugleiter solbald

Verspiitungen

Abfahrt nach
Abgabe einer
aulierplan-
méibigen Zug-
Iauimeldung

wie moglich zu melden.

(16) Eine Verspiitung ist dem Zugleiter tunlichst von mmm.,

Zuglaufstelle zu melden, auf der sie entstanden ist, spitestens
aber auf der niichsten Zuglaufstelle. -

(17) Verspitungen von zehn Minuten und mehr sind immer
zu melden. Ob schon geringere <mwm?;=hqm_u zu melden sind,
bestimmt die Direktion.

(18) Der Zugleiter verstiindigt die Zuglaufstellen seines Be-
zirkes und gibt die ihm gemeldeten Verspitungen nach FV
§ 84 weiter.

(199 Sobald auf einer Zuglaufstelle eine
auBerplanmédfBige Meldungerstattet wird, darf
der Zug von dieser Stelle nurmit Zustimmun g des Zug-
leiters abfahren [siehe aber § 10 (4)]. _

Soweit die Sicherheit des Zugverkehrs es nitig macht, hat
der Zugleiter dann  die niichste auBerplanmiiBige Zuglaulf-
meldestelle festzusetzen.

Meldung und Auftrag lanten dann z. B.:

Zugleiter: sHier Zugleiter Miiller.

Aufsichtsbeamter oder -
Zugfithrer: »Hier Haberdorf, bﬁmmoim_@mmﬁ_ﬁw Kraus

— 99

Sled vlakt na dirigované trati, zpravy o jizdé vlaki, ohlad. sluZebny $ 6

Ve viech piipadech pfipoji dozoréi tuiednik nebo vlak- -

vedouei jméno dirigenta; pod jméno dirigenta pfipiSe vlastni
jméno se zkratkou sluZebniho titulu a s doloZkou »%Z. r.«

Pisemné rozkazy, vylozené v obsazenych tratovyeh m_ﬁmod,
nach, musi byti opatfeny razitkem této sluzebny.

(11) Zpriva o piijezdu, kterou podava vlakvedouei mnebo
agent dirigentovi, dokazuje, #e vymény a trat jsou v poiadku.

(12) Dozoréi tifednici, agenti-a vlakvedouei potvrzuji po-
dani zpravy znadkou svého jména v pFisludném sloupei te-
lefonniho zapisniku.

(13) Zvlastni piikazy se zapisuji v o_uoz zapisnicich do
sloupee »Poznimky«.

(14) Veskeré zpravy a prikazy musi byti opakovany.

b) Mimofadné zpravy.

(15) Dozoréi ufednik nebo mmﬁ; Jje povinen ohlasiti dirigen-
tovi poruchy, nehody a mimoiadné udilosti na trati a v tra-
fovych sluZebnich co moino nejdiive.

(16) Zpozdéni je t¥eba hlasiti dirigentovi, pokud jen lze z 6
tratové sluZebny, v ni% vzniklo, nejpozddji viak z nejblizsi
tratové sluZebny..

(17) Zpo#déni deset minut a v&ts musi byti vidy ohlageno.
Zda je tieba hlasiti i menSi zpoZdéni, urdi Feditelstvi.

(18) Dirigent zpravi tratové slufebny svého okrsku a ozna-
mi dale podle @Hu .@&m Nco&oE qmm mu dﬁg ohlasema.

(19) .Hw_;n:o se z S,;o: mf:owa:\ podava
mimo¥¥idna zprava, smi vlak z této sluZebny odjeti
jen se souhlasem 95?:5445 [viz vSak § 10 (4)].

Pokud je toho tfeba pro bezpedénost vlakové dopravy, uréi
pak dirigent nejbliz$i mimo¥adnoun ohlaSovaci sluzebnu.

Zprava a cw.mmm.m znéji pak na pt. takto:
Dirigemt: »Zde dirigent Miiller.«
Dozoréi afedmnik nebo
~vlakvedouei: .
ﬁiu $17(2) b1] »Zde Habry, dozoréi uFednik Kraus
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- mimoiidna

zprava o jizdé
viaku




§$6.789 Zugflol. innerh. der Zugleitstr., Numii.E,eE.. Zuglaufmeldest,
(5.§17 () b1) (Zugtithrer Langer). Zug 4426 hier 17,25,
. spiter 18 Minuten. Xann Zug 17,26 bis

" Birken weiterfahren?«

Zugleiter: »Zug 4426 1725 in Haberdorf, spiiter 18 -

' , Minuten. Zug kann 17,26 nur bis Dolhein
_ “weiterfahren. Dolhein wird Zuglauf-
meldestelle.« .
Aufsichtsbeamter oder.

Zugfihrer: »Zug 4426 kann 17,26 nur bis Dolhein
o weiterfahren. Dolhein wird Zuglauf-
meldestelle.« :
(20) Bei allen auBerplanmiifigen Gespriichen ist der volle-
Wortlaut der Anordnung in das Fernsprechbuch und das
Zugmeldebuch einzutragen. i

§7. A
(Bleibt offen.)

- §8.
Fernschriftliches Zugmeldeverfahren.

(1) Das fernschriftliche Zugmeldeverfahren regelt den Zug-
verkehr, der iiber den Bereich einer Zugleitstrecke hinausgeht.
und spielt sich ab zwischen Zugleitbahnhof und Zugleitbahn-
hof oder nichster selbstiindiger Betriebsstelle. Das Zugmelde-
verfahren entfillt bei Bahnen, die nur aus einer Zugleit-

strecke bestehem (Anlage 1, Beispiel 4).

Wo kein Fernschreiber vorhanden ist (vgl. BO § 19 (1), ist
der Fernsprecher zu benutzen.

(B) < e s st ' |

(3) Die Ziige sind anzubieten, bevor sie die lezte zur Kreu-
rung geeignete Zuglaufstelle der Zugleitstrecke verlassen ha--
ben, wenn also die Reihenfolge der Ziige sich nicht mehr
indern kann. . ,

(4) Fahren zwei oder mehrere Ziige hintereinander von einer

selbstindigen Betriebsstelle oder aus einer N:Em:mf.m.o_s w.z.
die Zucleitstrecke eines anderen Zugleitbahnhofs, so sind die .

Ziige von dem Zugleiter zuriickzumelden nach Eingang der
Zuglaufmeldung [§ 6 (4)] von der niichsten angeordneten Zug-
laufmeldestelle.

. § 9.

H?mm._ﬁ.m in eine Zuglaufstelle.

1) m“mu@ dem Zugfiithrer UnregelmiBigkeiten nicht gemel-
det, so kann der Zug in cine Zuglaufstelle ohne Halt

i sy B e

i

Sled i.mw-m na dirig. trati, zpravy o jizdé vlakii, ohla8. sluZebny §6,7,89

(vlakvedouei Langr). d:ﬂw 4426  zde
v 17,25, pozdé&ji o 18 minut. Muze vlak
odjeti v 17,26 do Biiz?« _
Dirigent: »Vlak 4496 v 17,25 v Habrech, 'pozdéji
0 18 minut. Vlak mige odjeti v 17,26 jen
do Doliny. Dolina je ohlagovaci sluZebna.«
* Dozoréi atfedmik nebo

viakvedoueci: »Vlak 4426 mie odjeti v 17.9 jen

do Doliny. Dolina je ohlaSovaci slu-
mavﬁm.a

(200 Pii vSech mimofadnyeh rozmluvach musi Dbyt za-
psano doslovné znéni pFikazu do telefonniho zapisniku a do
zaznamniku pro ohlaSovani vialki.

§ 7.

; . AZo<%c_nms.u . . :

§ 8. o

Telegrafické ohlagovani vlaki.

(1) Vlakovi doprava, piesahujici obvod jedné dirigované
trati, ¥idi se telegrafickym ohlagovanim vlakti, a to od dirigu-
Jiei stanice k dirigujici staniei neho k nejbliz§i samostatné do-
pravni sluZebné nebo naopak. Na drahdch, na nich# je jedna
dirigujiei stanice pro celou traf (pFiloha 1, piiklad 4), se vlaky
neohlaguji. )

Kde neni telegrafu, uziva se telefonu [srovnej PR § 19 (1)].

@) oo ,

(3) Vlaky je nutno nabidnouti diive, ne% opustily posledni
tratovou sluZebnu dirigované trati, zptisobilou ke k¥iZzovani,
kdyz se jiz tedy nemuze pofadi vlakt zmniti.

(4) Jedou-li dva vlaky nebo nékolik vliakt za sebou ze samo-
statné-dopravni sluzebny nebo = dirigované trati na dirigo-
vanou trat jiné dirigujiei stanice, musi dirigent pro nd dati

e

odhliku, kdyz dosla zprava o piijezdu i&ﬁ [§ 6 (4)] z nej-

" bliZsi naiizené ohlagovaeci sluZebny.

~$9.

. Vijezd do tratové sluzebny.

(1) Nebyly-li vlakvedoucimu hlaseny #adné ﬁmcwmiamo:uoma,
miiZe vlak vieti do tratové sluZebny ani% zastavil, pokud
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§9,10 , Einfahrt in eine Zuglaufstelle

einfahren, sofern ihm nicht durch ein Einfahrsignal oder
wegen Kreuzung IHalt vorgeschrieben ist [§ 11 (2)].

Im letzteren Falle hat der Zug vor der Zuglaufstelle vor
der Trapeztafel zu halten und dart erst einfahren, nachdem
der Zugfiihrer festgestellt hat, daB die Fahrstrafie in Ord-
nung ist.

(2) Liegt eine Ritckfallweiche in der Einfahrt, so darf diese
nur mit 20 km/h befahren werden. o

(3) Wenn in Zuglaufstellen ohne Aufsichtsheamten Haupt-
gleise besetzt oder nur zum Teil befahrbar sind, ist wie folgt
vorzugehen:

a) Wenn mmﬂw&mymumm von H_&E.Noﬁmmu besetzt oder nur zum |

Teil befahrbar sind, mufl der Zugleiter davon die Zug-
mannschaft eines jeden Zugs benachrichtigen, soferne
dies nicht bereits mit besonderem Befehl des Betriebs-
amts oder der Ausfithrungsbestimmung erfolgte, ohne

Riicksicht darauf ob der Zug in-das besetzte oder nur

zum Teil befahrbare Gleis einfdhrt oder nicht. I&s ist
besonders dann von Wichtigkeit, wenn nicht sichere
Vorkehrungen getroffen werden konnen, daB die Stelle,
bis zu der gefahren werden kann, durch Haltscheibe

. abgeriegelt wird.

b) Dem Zuge, der in ein besetztes oder nur zum Teil be-
fahrbares Gleis einfahren soll, hat der Zugleiter anzu-
ordmen, vor der Einfahrweiche zu halten und erst dann
in die Zuglaufstelle mit besonderer Vorsicht einzufah-
ren. Die iibrigen Ziige haben auch mit besonderer Vor-
sicht in die Zuglaufstelle einzufahren, brauchen aber
nicht vor der Einfahrweiche zu halten.

¢) Wenn es in Ausnahmefiillen notwendig ist. daf} ein Zug
in ein besetztes Gleis einfihrt, ohne dafi die Stelle, bis
zu der Zug fahren darf, gekennzeichnet ist, muB er auch
~hiervon vorher benachrichtigt werden. Der Zug darf
dann mnach dem Anhalten vor der Einfahrweiche bei
Dunkelheit und unsichtigem Wetter nur mit .voraus-
schreitendem Zugbegleiter (Heizer) cinzufahren.

" | § 10.
Ausfahrt aus einer Zuglaufstelle.

(1) Fahren vor Plan ist nur mit Genehmigung des Zug-
leiters zulissig, der die beteiligten Zuglaufstellen vorher be-
nachrichtigt.

Es ist moglichst zu vermeiden, wenn dadurch Verlegen von

Kreuzungen und Uberholungen bedingt werden.
N
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Viezd do trafové sluZebny , §9, 10

nemusi zastaviti, protoZe vjezdové navéstidlo je v poloze
»Stitj« nebo protoZe je mu to nafizeno p#i kiizovani [§11 (2)].

V poslednim p¥ipadd musi vlak zastaviti pied tratovou slu-
Zebnou pied lichob&Znikovou ﬁm&s:ﬂoﬁ a smi vjeti, teprve

tehdy, kdyz inﬁﬂémoﬁﬁ zjistil, 7e ._m jizdni cesta v poradku.

(2) .Ho-: na ﬁosmodm strané samodéinna vratna vy Bm:mq smi
byti pojizdéna jen rychlosti 20 km/h.

(3) Jsou-li koleje v ﬁumﬁaﬁar sluzebnach, kde neni mosou

“tfrednik, obsazeny nebo jen &istedné EEQﬁP je tieba si podi-

nati takto:

a) Jsou-li hlavni koleje obsazeny vozidly nebo jsou-li tyto
koleje jen &asteéné sjizdné, musi dirigent o tom uvédo-
miti muzstvo kaZdého vlaku, pokud se tak jiz mestalo
zvlaStnim rozkazem provozniho ufadu nebo ustanove-
nim PN, a to bez zietele, zda' vlak jede na obsazenou
_nebo ¢asteéné gjizdnou kolej, &1 nejede. Jest to zvlaste di-
lezité tehdy, nelze-1i bezpetné zatiditi, aby misto, a% ke
kterému se smi jeti, bylo kryto éervenym teréem.

b) Dirigent natidi vlaku, ktery ma vjeti na obsazenoun
nebo jen éasteénd sjizdnou kolej, aby zastavil pied viez-
dovou vyménou a aby teprve potom viel do trafové slu-
Zebny zvlast opatrné. Ostatni vlaky musi vjizdéti do této
tratové sluzebny téz zvlast opatrné, ale nemusi zastaviti
pied ﬁmmmoi:u vyménou.

e) Je-li ve vyjimedényeh piipadech nutné, aby vlak vijel na
obsazenou kolej, kde neni ozna¢eno misto, a7 ke které-
mu se smi jeti, musi byti i o tom di¥ive zpraven. Vlak
smi pak po zastaveni pied vjezdovou vyménou vjiizdéti
za tmy nebo za Spatného rozhledu jen s predeslanim
pravodéiho vlaku nebo topice.

§ 10.
‘Odjezd z tratové sluzebny.

(1) Jizda s naskokem je dovolena jen seé schvalenim diri-
genta, ktery diive zpravi zaéastnéné trafové sluzebny.

Pokud moZno, je tieba se ji vyvarovati, bylo-li by z toho
ditvodu nutné prekladati kiiZovani nebo piedjiZdéni.

. 1




o‘ HP.H—' ) . ; Ausfahrt aus einer Zuglaufstelle

(2) Auf den Zuglaufstellen, auf denen der Zugfithrer den.

Auftrag zur Abfahrt erteilt, hat dieser sich vorher zu iiber-
zeugen, daB die Fahrstrafle fiir die Ausfahrt in Ordnung ist.

Wie das Freisein der Fahrstrafie und die richtige Stellung
der Weichen fiir die Ausfahrt festzustellen ist, bestimmt a_._o
Direktion in den AB.

(3) In Zuglaufmeldestellen diirfen Ziige nicht durchfahren.
m::..m:ﬂ@s (49) Kann der Aufsichtsbeamte, Agent .oder Zugfiithrer we-
mit dey Y gen unmdoglicher Verstiindigung mit dem Zugleiter nicht die
Zugleiten Zustimmung zur Abfahrt von einer Zuglaufmeldestelle errei-

« chen, darf der Zug nur dann die Fahrt fortsetzen, wenn die
Fahrt durch die Vorschriften oder vom Zugleiter nicht aus-
driicklich verboten ist, und der Fahrt nichts entgegen steht.

Der Aufsichtsbeamte oder Zugfithrer stellt den Vorsichts-
befehl aus, Fall a), Grund 10 »Verstindigung mit dem Zug-
leiter unmogliche«.

Aus dem }Pﬂmmm‘bnaﬁrurow sowie aus einem Bahnhof, der
fiir Ziige der Gegenrichtung Endbahnhof oder Abzweighahn-
hof ist [s. § 13 (2a)], darf der Zug nicht abfahren, bevor aus
dem Vermerk im Fernsprechbuch nicht verliBlich festgestellt

ist. daB alle Ziige der Gegenrichtung, die vor seiner Abfahrt

ankommen sollten, wirklich angelkommen sind.
Dringlicher  (5) Mul} der Zugleiter einen dringlichen Hilfszug aus dem
Hillszug  ojgenen Bahnhof ablassen oder bei teilweise moglicher Ver-
stindigung die Zustimmung zu seiner Abfahrt aus einer
anderen Zuglaufstelle geben, ohne daB die Verstindigung
mit den Zugfiithrern der Ziige, die mit dem Hilfszug kreuzen
sollen [s. § 11 (10)], moglich ist, so hat der Zugleiter den
" Hilfszug durch Befehl Ad dariiber zu benachrichtigen, wel-
chen Ziigen der Gegenrichtung er die Tahrt vor Plan, zu
welcher Zeit und iiber welche Zuglaufstellen gestattet hat.

AuBlerdem muB er in diesem Befehl vorschreiben, daB der

Hilfszug aus der letzten Zuglaufstelle vor dem Kreuzungs-

bahnhof mit diesen Ziigen der Gegenrichtung nur dann ab-

fahren darf, wenn er in diesen Kreunzungsbahnhof wenigstens
10 Min. vor der Abfahrt des Gegenzugs eintreffen kann. Die

Abfahrt des Qmﬂouws.m.m wird aus der erlaubten <o§9gmo=
L?E.MLE._U vmwoarum#

§ 11.
Zugkreuzungen und ihre Verlegung.

(1) Bei dichterem Verkehr kann die Direktion auch jene Zug-
laufstellen zum Kreuzen (Uberholen) bestimmen, in denen

Kreuzungen (Uberholungen) ausnahmsweise unter Hw@ﬁisﬁpm .

der:Nebengleise mdwowmm?&i éma@oﬁ konnen.

.
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Odjezd z trafové sluiebny . "§ 10, 11 .

(2) V tratovych mﬂnmoruw.&r v nichZz vlakvedouei dava roz-

-

kaz k odjezdu, musi se diive piesvédéiti, Ze
odjezd je v poiadku.

Jak se ma zjistiti, zda jizdni cesta je volni a zda (vymeény
pro odjezd jsou spravné postaveny, uréi feditelstvi v PN.

jizdni eesta pro

(3) V ohlasovacich sluZebnich nesméji vlaky projizdéti.

(4) Nemtize-li si dozoréi ufednik, agent nebo vlakvedouei
vyzadati svoleni k odjezdu z ohlaSovaci sluZebny pro nemozné
dorozuméni s dirigentem, smi vlak pokradovati v jizdé jen
tehdy, kdy% jizda meni pfedpisy mebo- dirigentem A%md\oﬁa
zakdzana a neni-li jizdé nic na piekazku.

Dozoréi tfednik nebo vlakvedouei sepiSe rozkaz k opatrné
jizdd, pripad a), divod 10, v némZz poznamendavi sbomomcso_:
s dirigentem nemoZné«. }

Ze stanice vychozi; jakoZ i ze stanice, kterd je komecnoun
nebo odboénou stanici vlak® opaéného sméru [viz § 13 (2a)],

nesmi vlak odjeti, dokud neni spolehlivé =zji§téno podlé za-

znamii v telefonnim zapisniku, %Ze vSechny vlaky opacéného
sméru, které mély dojeti pied jeho odjezdem, skutetné dojely.

~(5) Musi-li dirigent vypraviti nutny pomoeny vlak z vlastni
stanice. nebo p¥i ¢isteéné mozném dorozuméni dati svoleni
k jeho odjezdu z jiné trafové sluZebny, a neni-li mo#né do-
rozuméni s vlakvedoueimi vlak®, s nimiZ se-nutny pomoeny
vlak setka kfiZzovanim [viz § 11 (10)], zpravi dirigent pomoce-
ny vlak rozkazem Ad o tom, kterym vlakim opaéného sméru
byl povolen naskok a jak veliky a pies které tratové slu-
Zebny. Mimo to musi pfedepsati v tomto rozkaze, Ze pomoeny
vlak smi odjeti z posledni tratové sluiZebny pied kfiZovaci

stanici s tdmito vliaky ocmobmg sméru jen tehdy. dojede-li

v

do této kiiZovaci stanice aspoii 10 minut p¥ed odjezdem vlaku

cumnﬁmWQ sméru. OES& vlakn Sumgowo sméru se ﬁ%o&o

7 moqo_mnmwn. naskoku.

§ 11,
KriZzovani vlaki a prekladani kiiZovani.
(1) P#i hustsi dopravé miiZze feditelstvi uréiti pro kfizovani

e

{piedjizdéni) vlakt i tratové sluZebny, v nich% lze kiiZovati .
" (pfedjiZdéti) vyjimedné téZ za pouiiti vedlejgich koleji.

NemoZné
dorozuméni
s dirigentem

Nuiny
pomoeny vialk




Planmiifige
Kreuzungen

§ 11 Zugkreuzungen und ihre Verlegung
In unbesetzten oder nur mit Agenten beselzten Kreuzungs-
hahnhéfen diirfen Ziige nicht durchfahren.

(2) Bei Kreuzungen im planmiifligen Zugverkehr fihrt der
zuerst fillige Zug immer als erster ein, sofern mnicht der
Zugleiter aus besonderen Griinden eine andere Reihenfolge
bestimmt.

Bei Verspitungen, Kreuzungsverlegungen, Fahren vor Plan
sowie bei Fahrten dringlicher Hilfsziige, bestimmt der N_.:u,
leiter, wenn notig, welcher von beiden Ziigen als erster ein-
fahrt und welcher als zweiter handelt, wovon er verpflichtet
ist, die Zugfithrer beider Kreuzungsziige zu benachrichtigen.
Der Zugleiter hat diese neue Bestimmung immer zuerst

dem Zugfiihrer des Zugs bekannt zugeben, der als zweiter zu.

handeln hat.

BEr benachrichtigt.die Ziige entweder mit Befehl Ad oder
vermittels des Aufsichtsbeamten oder Agenten [$ 6 (10a)]
in einer entsprechenden Zuglaufmeldestelle.

Wenn der Zugleiter nicht beide Ziige benachrichtigen konn-
te, bleibt die Regel iiber die Reihenfolge hei der Binfahrt auf-
recht, wobei der dringliche Hilfszug Equn als zweiter zu han-

deln hat.

(3) Auf unbesetzten Zuglaufstellen und besetzten ohne Iin-
fahrsignale mull der zweite Zug an der Trapeztafel so lange
halten, bis er durch Signal Hr 2 den Auftrag zur Einfahrt
erhiilt (vel: ESO AB 229D).

Der Zugfiihrer des ersten Zuges oder der Aufsichtsbeamte
darf diesen Auftrag erst erteilen, wenn der zuerst eingefah-

‘rene Zug zum Halten gekommen ist und er festgestellt hat,

dal} das Kinfahrgleis und die Fahrstrafle fiir den Gegenzug
frei sind und die Weichen richtig liegen. .

Wenn diese Bedingungen erfiillt sind bevor der zweite Zug
an der Trapeztafel ankommt, gibt ein Bediensteter auf Befehl
des Zugliihrers des ersten Zugs oder des Aufsichtsbeamten dem
zweiten Zug bei der Einfahrweiche das Signal Ra-2. In diesem

Fall braucht der zweite Zug an der Trapeztafel nicht zu halten..

(4) Hilt bei planmiBiger Kreuzung der zweite Zug bereits
vor der Trapeztafel und ist der erste Zug verspiitet, so meldet
der Aufsichtsbeamte oder Agent dies sofort dem Zugleiter und
holt dessen Weisung ein.

(5) Damit auf unbesetzten Zuglaufstellen bei gréferen Ver-

.spitungen des ersten Zuges der zweite Zug -— ausnahmsweise -

— als erster einfahren kann, hat der Zugfiihrer des zweiten
Zuges spitestens [iint Minuten nach seiner Ankunft vor der
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KfiZovaui vlakt a piekladani kiiZovini § 1

e

V neobsazenych kiiZovacich stanicich, nebho v kiiZovaecich
stanicich, obsazenych jen agenty, nesméji vlaky projizdéti

v

(2) Za pravidelné dopravy viede pii kiiZovani jako prvni
vlak vidy ten vlak, ktery podle jizdniho ¥adu pFijizdi diive,
neuréil-li &_Emmi ze zvla .

AStnich dluvod jiné pofadi.

M

Pii zpoZdéni, pfi niskoku, pifi pieloZeném WH.EEEE jakoz -

i pii jizdich nutnych pomoenyeh vlakd uré mﬁ._m@i podle
potieby, ktery z vlakd vijede prvni a ﬁﬁ.m si potind jako

druhy, a zpravi o tom vidy vlakvedouci obou kii#ujicich vlaki.
Musi viak oznémiti toto nové uréeni vidy diive vlakvedoucimu

vlaku, ktery ma vjeti druhy.

Dirigent zpravi vlaky bud rozkazem Ad nebo prostied-
nictvim dozoréiho fednika nebo agenta [§ 6 (10a)] ve vhodné
ohlaSovaei sluZebné.

- Nemohl-li dirigent mpraviti oba vlakvedoueci, plati pra-
vidlo o postupném vjezdu prvniho a druhého vlaku, pii cems

nutny nomoeny vlak je vidy druhy.

Vlakvedouei prvniho vlaku nebo dozoréi nirednik smi tento
rozkaz dati teprve tehdy, kdyz vlak, ktery pfijel. prvni, za-
stavil, a kdyZ vjezdova kolej a jizdni cesta pro vlak opacného
sméru je volna a vymény jsou spravné postaveny.

Jsou-li tyto podminky splnény diive, ne% druhy vlak piijel
k lichobéinikové tabulce, naiidi vlakvedouei prvniho vlakun
nebo-dezoréi-—ifednik vhodnému N;ES_HE.:E. aby dal dru-
hému vlaku u vjezdové vymény navést Po=21"V tomto p¥i-
padé nemusi druhy vlak zastaviti pied lichobdinikovou
tabulkou.

e

(4) Zastavil-li ﬂm druhy vlak H%E pravidelném kiizovani
pied lichobéZnikovou tabulkou a je-li prvni vlak zZpoZdén,
zpravi dozoréi ufednik nebo agent ihned dirigenta a vy#ada
si jeho pokyny.

(5) Aby v neobsazenych trafovych sluzebnach pii <r?5r

P

zpoZdénich prvniho vlaku mohl druby vlak — vyjimeons —

e

vjizdéti jako prvni, dotaZe se viakvedouei druhého vlaku nej-

Pravidelné

kfizovini




Fahrthericht
!

Abfahrt
aus dem
Kreuzungs-
bhahnhof

<.=._a====_ von
Kreuzungen

§ 11 ) E N:r_.f.m:sc:m.e._ und ihre 492%&.::.

Zuglaufstelle sich beim Zugleiter ﬂmor dem Eoﬂm@ﬂ%ﬁ N:m
zu erkundigen und seine Weisungen einzuholen.

Bei unmoglicher Verstindigung mit dem Zugleiter darf der

zweite, vor der Trapeztafel haltende Zug ohne Signal Hr-2 in
die Zuglaufstelle noch vor der Ankunft des ersten Zugs ein-
fahren, wenn der Zugtiihrer das Anhalten des ersten Zugs. vor
der Trapestafel auf der anderen Seite &Eo: Signal Sh-1 ver-
anlaBBt hat.

Ein verspiiteter Zug, der die Fahrt in einer Néwmo_umdma_m:m-
nen mit Aufsichtsbeamten nicht besetzten Zuglaufstelle been-
det, muBl bei unméglicher Verstindigung mit dem Zugleiter
vor der Trapeztafel dieser Zuglaufstelle halten. Er darf erst
dann einfahren, wenn der Zugfiihrer die Deckung des Bahn-
hofs auf der anderen Seite durch mum_pm_ Sh-2 veranlaBt hat,

um die Einfahrt des Gegenzugs, den sein Zug planmiBig EoE )

trifft, zu verhindern. Das Signal Sh-2 darf erst entfernt wer-
den, wenn das Einfahrgleis geriiumt und die Weichen in der
vorgeschriebenen Stellung verschlossen sind.

(6) Zur Selbstiiberwachung hat der Zugfiihrer im TFahrt-
bericht vor jedem Kreuzungsbahnhof eine Zeile frei zu lassen.
Der Zugfiihrer hat vor Anfritt der Fahrt mach § 48 (6) FV
die Zuglaufstellen — unter Beachtung der frei zu lassenden
Zeile vor jeder Zuglaufstelle, auf der er mit einem anderen Zug
kreuzt — einzutragen. Damit der Zugfiihrer wilhrend der Fahrt
durch die freigelassenen Zeilen auf die Kreuzungen auch tat-

siichlich hingewiesen wird, hat er die Abfahrtzeit von den

Zuglaufstellen unmittelbar nach der Abfahrt ein-
zutragen.

(6a) Der Zugfiihrer eines jeden Zugs muB sich vor der Ab-
fahrt aus einem mit Aufsichtsbeamten nicht besetzten Kreu-

zungsbahnhof vergewissern, dall alle Gegenziige, mit denen er
dort nach dem Fahrplan oder nach' Anordnung des Zugleiters

kreuzen sollte, angekommen sind.
(MM Kreuzungsverlegungen ordnet der Zugleiter

. an. Der Zugleiter bestimmt — auf den mit Betriebsbeamten be- .

setzten Zuglaufstellen in Benehmen mit dem Aufsichtsheam-
ten — auch die Reihenfolge der Zugeinfahrten und die -von
den Ziigen zu benutzenden Gleise mi. dem neuen Hﬁ.mﬁﬁ:ﬁm»g
bahnhof.

Von der <mn._mm:bm hat'der Zugleiter zuerst den Zug zn ver-
stindigen, der nicht bis zum planmiBigen Hﬂucssc:mm.cmrnv&
vorriicken darf.

Dem Zug, der iiber seinen planmaBigen Kreuzungsbahnhof
hinaus fahren muf}, darf der Zugleiter den Auftrag zur Ab-
fahrt erst erteilen, wenn der andere Zug verstiindigt ist.
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KriZovani vlakd a pirekladani kii¥ovani , § 11

pozdéji pét minut po svém piijezdu p¥ed tratovon sluiebnu
dirigenta na kiiZovaci vlak a vyzada si jeho pokyny.

Je-li nemozné dorozuméni s dirigentem, smi druby vlak,
ktery zastavil pfed lichob8Znikovou tabulkou, vieti do tra-
tové sluZebny jestd pied pifjezdem E.dEWo vlaku, acdkoliv
mu neni davana navést Tr:2? kdy% se jeho vlakvedoueci po-

staral o zastaveni prvniho vlaku pfed lichobdZnikovou talul- |

kou na opaéné strané navésti On-l..

Zpoidény vlak, ktery konéi jizdu v mezilehlé tratové slu-
Zebné, neobsazené dozoréim tuifednikem, musi za nemoiného
dorozuméni s dirigentem zastaviti pied lichobéZnikovou
tabulkou této sluZebny. Smi vjeti #E&ém tehdy, kdyz vlak-
vedouei za¥idil kryti stanice na opaéné strané navésti On-2;
aby -tak zabranil vjezdu vlaku opatného sméru, s nim# se

jeho vlak podle jizdniho fadu nesetkava. Navést On-Fse smi”

odstraniti teprve po uvolnéni vjezdové koleje a kdyz r<€
vymény uzaméeny v predepsané poloze.

(6) Pro vlastni upozornéni musi vlakvedouei ponechati ve
vlakopisu pied kaZdou ktiZovaei stanici jednu volnou Fadku.
Vlakvedouei musi jiz p ¥ e d-nastoupenim jizdy zapsati podle

§ 48-(6) DR tratové sluZebny, ﬁobmm?sﬁs volnou fadku pied

kazdou tratovou sluZebnou, v ni% k¥iZuje s jinym vlakem.
Aby vlakvedouei byl za jizdy skuteénd upozornén volnoun
radkou na kiiZovani, musi zapsati dobu odjezdu z tratovych
sluZeben ihned po odjezdnu.

(6a) Vlakvedouci kaZdého vlaku musi se piesvédéiti pied
odjezdem z kiiZovaci stanice, neobsazené dozoréim viednikem,
#e dojely vSechny vlaky opatného sméru, s kterymi jeho
vlak v ni kiiZuje ﬁo&o.u.mman?c fadu nebo podle na¥izeni diri-
gentova. : .

(M) KfiZovani pfeklada dirigent: Dirvigent také urdi
— v trafovych sluZebnich obsazenyeh dozordim uiednikem
v dohodé s nim — poiadi, v ném3z maji vlaky Sﬁamﬁ do

v

nové rENode mﬁmEco 4 na Zﬁam koleje tam maji jeti.

(0] E&o«.mﬁmE kfiZovani musi m:_mﬁ; zpraviti nejdiive

~ vlak, ktery nesmi jeti do pravidelné kiiZovaeci stanice.

AJQHE ktery musi jeti za svoii pravidelnou kfizovaei staniei,
smi Eﬁmma udéliti H.ouwmn k oﬁmumz teprve tehdy, kdyz &.E@
vlak je zpraven.
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.nﬁ_.a._s._:ac.:
mit Sonder-
ziigen

PlanmiiBige .
Uberholungen

§ 11, 12 Zugkreuzungen und ihre Verlegung
Der Zugleiter verstindigt auech den alten und den neuen
Kreuzungsbahnhof von der Verlegung.
Die Zugfithrer haben die Anordnungen in mma mﬁgvmimion
zu vermerken.
Eine soleche Eintragung lautet etwa:
vZng 421 kreuzt heute nicht in Friedau, sondern. in Hiiten
mit Zug 422. N:m 422 fihrt als erster in Gleis 1 Zuglauf-
stelle Hiiten ein. Zug 421 kann 18.30 bis Hiiten weiter-
fahren.<

(8) MuB} eine WE:N:EW. von einer Zuglaufstelle der einen -
Zugleitstrecke nach einer Zuglaufstelle einer anderen Zugleit-

strecke oder einer selbstiindigen Betriebsstelle verlegt werden,
g0 hat der Zugleiter des planmiBigen Kreuzungsbahnhofs nach
FV § 35 das Finverstindnis des anderen Zugleiters oder der
nm_ra?_&mﬁmu W¢ﬁ_$?m3:m herbeizufithren und die Kreu-
zang hi d«GHH@mm:. -

(9) Hat ein Sonderzug mit einem anderen Zug zu kreuzemn,

so bestimmt der Zugleiter die Reihenfolge, in der die kreuzen-

den Ziige im Kreuzungsbahnhof einfahren, und das zu be-

nutzende Gleis. Die Zugfithver vermerken diese Angaben im
Fahrtbericht. _

Beispiel: »Sz 20329 kreust mit bzm ui in Birken; Sz 20329

fithrt als zweiter ein in Gleis 2 ,
‘ Ncr_mﬁmw Miiller.«
(10) Der Zugfiihver hat die Lokomotivmannschaft miindlich
zu verstindigen.

| § 12.
Uberholungen und ihre Verlegung, .
(1) Ist aul einer Zuglaufstelle ohne Eintahrsignale %.&. Zn
iiberholende Zug an der vorgeschriebenen Stelle zum Halten

gekommen, so stellt der Zugfithrer des zu iiberholenden Zuges
oder der Aufsichtsbeamte die Weichen fiir die Fahrstrafle des

iiberholenden Zuges und meldet dem Zugleiter:

»Zug 8073 hilt in Gleis 1. TahrstraBe fiir N:n 765 nach
Gleis 2 frei, Weichen stehen richtig.«

(2) Erst nach Eingang dieser Meldung dart der Zugleiter
dem {iberholenden Zug den Auftrag zur Abfahrt von der niich-
sten riickwirts gelegenen Zuglaufmeldestelle geben. Auf dem
Uberholungsbahnhof mufy bei Abgabe dieser Meldung jede
Bewegung gegen die TFahrstralie des iiberholenden Fuges
eingestellt sein und bleiben, bis der iiberholende Zug zum
Halten gekommen ist -und :beide Zugtithrer sich iiber wvor-
zunehmende Rangierbewegungen verstindigt haben.
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.R_._mod.pzw vlakt a prekladani kfi%ovani § 11, 12

Dirigent zpravi o preloZeném kiiZovani také phivodni a
novou kiiZovaci staniei. , ,
Vlakvedouei zaznamenaji piikazy do vlakopisi.

Zapis zni asi takto: ; _
»Vlak 421 LkiiZuje dnes s vlakem 422 nikoliv ve Fry-
dové, nybrz v Hutich. Vlak 422 viede do tratové slu-
Zebny Huté jako prvni na kolej 1. Vlak 421 smi om:cs
v 18,30 do Huti.«

(8) Musi-li se pireloziti kiiZovani z trafové sluZebny jedné
dirigované trati do {rafové sluZebny jiné dirigované trati
nebo do samostatné dopravni sluZebny. musi dirigent pravi-
delné kiizovaeci stanice sjednati podle*DP § 85 souhlas dru-
hého dirigenta nebo samostatné dopravni sluZebny a pielo-

Ziti _LEoﬁEH.

(9) Ma-li kiizovati zvlasini vlak s jinym vlakem, uréi diri-
gent pofadi, v ném% kiiZujici vlaky viedou do kiiZovaei sia-
nice, a koleje, na néz maji jeti. Vlakvedouei SEEEEEZ

tyto udaje do vlakopisu. . :

Piiklad: »Zvl 20829 kiiZuje s vlakem 564 v Biizdch; zvl
’ 20329 vjede jako druhy ma kolej 2.
Dirigent Miiller.«
(10) Vlakvedouei zpravi strojni muistvo ustnd,

§ 12.
Predjizdéni a Eré_m_mmma predjizdéni.

(1) Zastavil-li vlak, ktery ma bytli pr edjizdén v traftovo
sluzebné bez vjezdovych navéstidel na predepsaném miste,
postavi vlakvedouei piedjizdéného vlaku nebo dozoréi uied-
nik vymény pro jizdni cestu piedjizdéjiciho vliaku a ohlasi
dirigentovi:

»Vlak 8073 stoji na koleji 1. Jizdni cesta pro viak 765

na kolej 2 je volna, vymény jsou spravné postaveny.« -

“(2) Dirigent smi %“:L.cm.mm:.mmmm.ﬂcdzs vlaku rozkaz k od-

Jezdu z mejblizsi zadni tratové sluZebny teprve tehdy, kidyi
obdrzel toto hlaseni. V predjizdécich stanicich musi byti
v dobé, kdy se toto hlafeni dava, zastaven kazdy pohyb smé

rem k jizdni cesté predjizdéjiciho vlaku na tak dlouho, mo_Ea
e

éjici vlak nezastavil a dokud se oba i.:.«..io:ﬁ ne-
domluvili o posunu, ktery je tifeba vykonati.

.
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§ 12, 13 3 Uperholungen und ihre <ml¢ma=w

(8) Uberholende Ziige miissen auf unbesetsz
ten oder mit Agenten besetzten Uberholungs-
bahnhotfen stets halten. :

Verlogung von  (4) Verlegung von Uberholungen ordnet der Zugleiter an,
Uberhiolungen , 0 erfolgt:
»Zug 560 iiberholt Zug 9380 nicht in Belitz, sondern in
Dubowetz. Zug 560 fihrt ein in Gleis 2. :
o Ziugleiter Miiller.«

Die Zugfiihrer beider Ziige tragen diese Anordnungen in -

_ den Fahrtbericht ein und verstindigen die Lokomotivfiithrer.
(5) MuB eine Uberholung von einer Zuglaufstelle der einen

- Zugleitstrecke nach einer Zuglaufstelle einer anderen Zugleit- .

strecke oder einer selbstindigen Betriebsstelle verlegt werden,
so hat der Zugleiter des planmiiBigen Uberholungsbahnhofs
nach F'V § 36 das Binverstiindnis des anderen Zugleiters oder
der selbstindigen Betriebsstelle herbeizufiihren und die Uber-
holung zu verlegen. : ,

. § 13.
Festsetzung der planmiiBigen Zuglaufmeldestellen.

(1) Fiir einander folgende. Ziigesind die planmiiBigen
Zuglaufmeldestellen so festzusetzen, daB bei planmiiBigem Zug-
verkehr der Zugleiter auf Grund der von den Zuglaufmeldestel-
len eingehenden Zuglaufmeldungen vor der Erteilung des Ab-
fahrauftrages fiir den nachfolgenden Zug die Meldung nach
§ 6 (4) von dem vorausgefahrenen Zug hat [siehe auch § 12

(D] ,

Soll ein Nsm‘mwp@E. vorausgefahrenen im Abstand der Zug- .

laufstellen folgen, so wird fir beide Ziige jede Zuglanfstelle
zur Zuglaufmeldestelle. Beide Ziige miissen also auf jeder
~Zuglaufstelle halten. :

(2) Bei Ziigen, die in entgegengesetzter Richtung:

verkehren, ist fiir jeden Zug die letzte vor dem planmifiigen

Kreuzungsbahnhof gelegene Zuglaufsielle als Zuglaufmelde-

stelle festzusetzen; die Kreuzungsbahnhofe brauchen nicht als
Zuglaufmeldestellen vorgesehen zu werden.

(2a) Als Zuglaufmeldestellen sind bei jedem Zug auBerdem -

zu bestimmen: ) j
1. sein Zugausgangsbahnhof, i, .
2. der Zugendbahnhof oder Abzweigbahnhof der Ziige entge-
gengesetzter Richtung, )
3. der Ubergangsbahnhof auf eine andere Zugleitstrecke,
4. der von der Direktion oder dem Betriebsamt aus anderen
Griinden ein fiir allemal festgesetzter Bahnhof.

- 3
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PiedjiZdéni a piekladaini piedjizdéni ' § 12, 13

(B) Pifedjizdéjici vlaky musi vpiedjiidéeich
staniciechneobsazenych nebo obsazenyeh jon
agenty vidy zastaviti. ‘ .

(4) Piedjizdéni pfeklada dirigent, na pi. takto: Pieklidini
B predjizdéni
»Vlak 560 pFedjizdi vlak 9380 nikoli v Bélicich, nyhri
v Dubovei. Vlak 560 jede na kolej 2.
_ : Dirigent Miiller.«
Vlakvedouei obou vlaki zapisi tyto -plikazy do vlakopisu
a zpravi-strojvedouei. . ,

(5) Musi-li byti pFedjizdéni pieloZeno =z tratové sluzebny
Jedné dirigované trati do tratové sluzebny druhé dirigované
trati nebo do samostatné dopravni sluZebny, musi dirigent. .~
pravidelné piedjizdéci stanice sjednati podle” DP § 86 sou- « . -
hlas druhého dirigenta nebo samostatné dopravni sluZebny
a pieloziti piedjizdéni.

§ 13.
. Stanoveni pravidelnych ohlasovacich sluzeben.

(1) Pro vlaky tého% sméru je tieba urditi ‘pravidelné
ohlasovaei sluZebny tak, aby za pravidelné dopravy dirigent
obdrzel ve zprivach, dochazejicich z ohlajovacich sluZeben,
hlageni podle § 6 (4) o pFedchozim vlakn pied udélenim roz-

kazu k odjezdu pro nasledny vlak [viz také § 12 (1)].

‘Ma-li jeti vlak za vlakem ve vzdalenosti tratovych sluie-
ben, jest kaida tratova sluZebna ohlaSovaei sluZebnou Pro
oba vlaky. Proto musi oba vlaky zastaviti v kaidé tratové
sluZebné. .

(2) Pro vlaky jedouci opaénym smérem urdi se pro
kazdy vlak posledni trafovi sluZebna pied pravidelnon kii-
Zovaci stanici za ohlaSovaci sluZebnu; kfiZovaci stanice ne-
musi byti urdeny za ohlafovaci sluzebny.

(2a) Za ohlaSovaci sluZebnu uréi se mimo to u kaidého
vlaku: . _

1. jeho vychozi stanice,

2. koneéna nebo odboéna stanice vlaké opadného sméru,

3. piechodova stanice na jinou dirigovanou trat,
4. stanice, ktera byla feditelstvim nebo provoznim nfadem
jednou pro vidy uréena z jinych davodin
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Anlage 4

Anlage 4 w. §

Anlage 6

Anlage .7

dAnlage §

Sonderziige

Vers pittungen

§ 13, 14, 15 Festsetzung der planmiifigen Zuglaufmeldestellen

(8) Beispiele fiir die Festsetzung planmiBiger Zuglaufmelde-
stellen siehe Aniage 4. @

(4) Zuglaufstellen, auf denen ein Zug eine Schiebelok o-
motive erhilt oder auf denen die Schiebelokomotive den
Zug verlifit, sind immer Zuglaufmeldestellen.

Die Meldungen an den Zugleiter sind dann durch den Zusatz
»mit Schlz« zu erginzen. . L

Tir zuriickkehrende Schiebelokomotiven, die den Zug auf

der freien Strecke verlassen, sind die Meldungen ebenfalls vor-:

zuschreibén.

§ 14.
Unterlagen fiir die Betriebsfiihrung.

(1) Im Bildfahrplan und Buchfahrplan werden fiir jeden
Zug die Zuglaufmeldestellen angegeben.
(2) Tm Buchfahrplan wird auBerdem festgelegt: :
a) wer die Zuglaufmeldungen zu erstatten hat,
b) das Hinfahrgleis und
¢) Halt oder Geschwindigkeitsheschrinkung bei der Ein-
fahrt. "
(3) Muster fiir Bildfahrplan und Buechfahrplan sieche Anla-

gen 4 und 5.

(4) Zu jedem Fahrplanwechsel stellt der Dienststellenvorste-
her des Zugleitbahnhofs auf: )

a) fiir den Zugleithahnhof

eine »Ubersicht der planmiiBigen Zuglaufmeldungencs,

b) fiir den Kreuzungs- und Uberholungshahnhof
eine »Bahnhotstahrordnung,
¢) fiir die iibrigen Zuglautstellen
ein »Zugverzeichnisc.
(5) Den Bildfahrplan erhilt im allgemeinen nur dey Zug-
leiter. , .

_ N 15, ‘ .
Festsetzung der auBerplanmiiBlizen Zuglaubhneldestellen.

(1) Bei Sonderziigen werden die Zuglaufmeldestellen
liir die Ziige selbst und fiir die beeinfluBten Ziige durch die
Stelle bestimmt, die den Plan des Sonderzuges aufstellt | sie-
he auch '§ 5 (3)]. ,

(2) Bei Verspitungen oder wenn es aus anderen Griin-
den nétig ist, setzt der Zugleiter die erforderlichen Zuglaui-
meldestellen von TFall zu TFall fest. Bei angeordneten Verlegen
einer Kreuzung hat er fiir beide Ziige den letzten vor dem
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Stanoveni pravidelnyeh ohlaSovacich sluZeben

§ 13, 14, 15

(3) Ptiklady pro stanoveni pravidelnych ohlaSovacich slu-
Zeben viz v priloze 4.
(4) Tratové sluZebny, v nichZ se piidava vlakim p o-

-strkova lokomotiva, anebo v nich% se postrkovs loko-
motiva od vlaku odpojuje, jsou vidy ohlaSovacimi sluZeb-

nami. .
Zpravy dirigentovi se pak dopliiuji dovétkem »s poloke.
Pro postrkové lokomotivy, které se vraceji od vlaku se §iré

trati, se rovnéi piedepisi zpravy.

§ 14
Pomiicky pro ¥Fizeni dopravy.

(1) V nikresném a v seSitovém jizdnim #adu jsou uvedeny

pro kaZdy vlak ohlaSovaci sluZebny.

(2) V sesitovém jizdnim iadu se mimo to stanovi:
a) kdo mg podavati zpravy o jizdé vlaki,
b) vjezdova kolej a
¢) zastaveni vlaku nebo omezeni rychlosti pii viezdu.

(3) Vzor pro nakresny a seditovy jizdni ¥ad viz v piilo-
ze 4 a 5. : .
(4) Pii kazdé zménd jizdniho #idu sestavi piednosta divi-

‘gujiei stanice:

a) pro dirigujici staniei
»Piehled pravidelnych zprav o jizdé vlakic,
b) pro kifiZovaci a piedjiZdéci stanice
»Seznam vlaki pro stanitni zaméstnancec,
¢) pro ostatni tratové sluzebny
»Seznam vlakiie,
(0} Nakresny jizdni Tad obdrzi zpravidla joen dirigent.

§ 15. ) :
Stanoveni mimotadnych ohlagovacich sluZeben.

(1) Ohlasovaei sluZebny pro zv1a&tni vlaky a pro vlaky
jejich jizdou dotéemé uréuje ona sluzebna, ktera vydava jizdni
fad zvladtniho vlaku [viz té% § 5(3)].

(2) Pii zpoZdéni nebo je-li toho t¥eba z jinych diivodu,
uréuje dirigent piipad od piipadu ohlaSovaci sluZebny, jichz
Je tieba. Prelozi-li kiiZovani, uréi pro oba vlaky posledni ira-
tovou sluZebnu pied nafFizenou kiiZovaci stanici za ohlago-
vaci sluZebnu. -
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Priloha 4

Priloha 4a 5

Piiloha 6

Piiloha 7

PHloha 8

Zvlisini
viaky

- Zpozdéni




Kleinwagen-
Fahrten

Sperrfahrten

Hilfssziige

§ 15, 16, 17

neuen Kreéuzungsbahnhof gelegene .Nsﬁmimﬂm:o als Zuglauf-
meldestelle zu bestimmen.

Zu (1) und (2):

Der Zugleiter schreibt die Zuglaufmeldestellon den Zugftiih-
rern, durch Befehl Ad vor, gegebenenfalls teilt er sie ihnen
fernmiindlich mit. ) , .

‘Die Zugfiithrer haben die Zuglaufmeldestel

len in ihrem Fahrtbericht zu vermerken.

In Zuglaufmeldestellen diirfen die Ziige mnicht durchfahren.
(3) Bei Kleinwagenfahrten- schreibt der Zugleiter die Zug-

laufmeldestellen in der Fahrtanweisung unter sBemerkungen«

(Spalte 5) vor.

(4) Bei Spertfahrten werden die Zuglaufmeldestellen
durch das Betriebsamt, in dringenden Fillen durch den Zug-
leiter festgesetzt. Der Zugleiter schreibt den Zugtiihrern die
Zuglaufmeldestellen durch Befehl Ad, vor. .

(5) Fiir Hilfsziige bestimmt der Zugleiter die Zuglauf-
meldungen durch Befehl Ad.

g _ § 16. _
Ziige ohne Zughegleiter, Aufgaben der Lokomotivmannschaft.

- (1) Bei Ziigen ohne Zugbegleiter iibernimmt der Lokomotiv-
liihrer die Geschiifie des Zugfithrers. Der Heizer ist hierzu
nicht befugt. ,

Hin Zug ohne Zugbegleiter darf aber mit einem gleichen Zug
auf unbesetzten und mit Agenten besetzten Zuglaufstellen
nicht kreuzen, mit einem anderen nur, wenn er als zweiter Zug
einfihrt. : .

(2) Der Heizer darf zum Rangieren, Kuppeln der Wagen,
Stellen von. Handweichen, Ein- und Ausladen ugw, he AN gezo-
gen werden. Fiir welche Ziige dies gilt, bestimmt die Di-
rektion.

§ 17.
,42.48_95@ der Agenten im Betriebsdienst.

(1) Zu betrieblichen mww&ﬁumep nach (2) werden zugelassen

Agenten, Agentinnen und deren Stellvertreter (im fol-
genden kurz Agenten gemnnant), wenn sie die Be-
dingungen in § 45 (2) BO erfiillen.

(2) Agenten konnen zugelassen werden:

e i

Festsctzung der N.Eamm.EE.EwEmg Zuglaufmeldestellen .

Stanoveni mimoiadnyeh chlagovacich sluZeben

K (1) a 2): ] ,,
Dirigent oznami ohlaSovaci sluZebny vlakvedoueimu roz-
kazem Ad nebo jim je oznami telefonicky.

Vlakvedouei si° musi zaznamenati ohlaso-
vacei sluZebny do vlakopisu.

V ohlaSovacich sluzebnach nesméji vlaky projeti.

- (3) Pri mmsm..wnr drobnych vozidel piedepife dirigent ohla-
Sovact sluZebny v »Poznamkach« pravodnilku _(sloupec 5).

(4) OhlaSovaci sluzebny pro vylukové vlaky urdi pro-
vozni tfad, v nutnyeh p¥ipadech dirigent. Dirigent piedepige
vlakvedoucimu ohlaSovaci sluZebny rozkazem Ad.

) Pomo nﬂ.% m vlaktm uréi dirigent rozkazem Ad,
odkud maji podavati zpravy o jizdé vlaku. -

§ 16.
Vlaky bez pravoddich, povinnosti strojniho muzstva.

(1) U vlakii bez privodéich pFevezme strojvedouci povin-
nosti vlakvedouc¢iho. Topié neni k tomu opravnén. :

Vlak bez privodéich nesmi vSak kiiZovatli s vlakem hez

privodéich v neobsazené trafové sluzebn& anebo ve sluZebnd
obsazené agentem; s jinym vlakem tam smi kiiZovati jen
tehdy, vjizdi-li jako vlak druhy. )

(2) Topide lze pouziti k posunu, k svéfovani vozl, k piesta-
vovani mistné obsluhovanyeh vymén, k pFiklidece a vyklad-
ce atd. Reditelstvi uréi, u kteryeh vlakt je to dovoleno.

‘ § 17. ﬂ_
Pouziti agentii v dopravni sluzbé.

(1) X dopravnim tkontim podle (2) lze pouZiti:
agenti, agentek a jejich zastupel (v dalsim textu kratce
agenti), vyhovuji-li podminkim podle § 45 (2) PR.

(2) Agentd lze pouzili:

§ 15, 16, 17°

Jizdy droh-
nyeh vozidel

Vylukové
viaky

Pomoené viaky




Grundsatz

Trapeztatel

H-Taiel

Riickiallweiche (7) Ayf Kreuzungsbahnhéfen, die unbesetzt &mw mit Agen- -
ten besetzt sind, kénnen zur Beschleunigung des Zugverkehrs

T A 153 o A A el e e ST s b s s !

g vao_u-—u:.

- Sicherungs- und ﬂmnbﬁm_mmmb_mmmu.

T 19.

Sicherungs- und Fernmeldeanlagen.

(1) Die Sicherungs- und Fernmeldeanlagen sind nach den

»Grundsitzen fiir die Ausgestaltung der Sicherungs- und Fern-
meldeanlagen auf Nebenbahnen« einzurichten, soweit nicht

Hmnrm._umrmﬁm Ausnahmen zugelassen sind.

(2) Auf Nﬁm_m&w&m:m? die unbesetzt oder mit Agenten be-
getzt sind, ist von der Aufstellung von Einfahr-, Ausfahr-

Blocksignalen oder Deckungscheiben abzusehen. Hm,ﬁ.mnm 49.-.

handene sind auBler Betrieb zu setzen.

" (3) Auf Zuglaufstellen, die unbesetzt oder mit Agenten be-
setzt sind, sind die Weichen ortlich zu bedienen, mmﬁdwma_mﬂem
fiir Ortsbedienung einzurichten.

(4) Werden Sicherungseinrichtungen nach (2) omﬁ. (8) aufler ‘

Betrieb gesetzt, so sind sie fiir eine Besetzung mit Betriebs-
beamten mbglichst an Ort und Stelle zu belassen.

(5) Vor allen Zuglaufstellen, die keine Einfahrsignale oder
Deckungscheiben haben, ist eine Trapeztafel (Kennzeichen

K-15 des SB) aufzustellen. -

(6) Auf unbesetzten oder mit Agenten besetzten Bahnhifen
mit Ausweichgleisen ist die Stelle, an der bei Zugkreuzungen
die Lokomotive des zuerst einfahrenden Zuges zu halten hat,
ms.ow eine H-Tafel zu kennzeichnen.

mit Genehmigung des MVT die Fingangsweichen nach den
»Grundsiitzen fiir die Verwendung von Riickfallweichen der

. Regelspur« als Riickfallweichen ausgebildet werden.
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..r

vratnyeh vyménc.

$19

2. cast.

Zabezpecovaci a dorozumivaci zafizeni

§19.

Zabezpecovaci a dorozumivaei zafizeni.

(1) Zabezpetovaci a dorozumivaci zafizeni se ztizuje podle
yZasadnich ustanoveni pro vystavbu zabezpedovacich a do-
rozumivaecich zatizeni na vedlej§ieh (mistnich) drahiche,
pokud v néasledujicich :mgwodmuwo_u nejsou dovoleny vy-
jimky. ;. .

(2) V neobsazenych S.Hﬂé%oﬁ sluzebnach nebo ve mgk&-
nach, obsazenych jen agentem, neziizuji se. vjezdova, od-
jezdovi, oddilova navéstidla nebo kryei terde. Jsou-li S.E.
vyiadi se z éinnosti.

@ Vv uao‘cmmh@:znw tratovyeh sluZebnach nebo ve sluZeb-
nach, obsazenych jen agentem, obsluhuji se vymény. mistné;

“astiednd obsluhované vymény se zaiidi na mistni obsluhu.

(4) Vyfadi-li se zabezpefovaci zafizeni podle- (2) nebo (3)
z Ginnosti, ponechaji se pokud moZ%no na mistd pro piipad
obsazeni trafové sluzebny dopravnim zamésinancem.

(5) Pied vSemi tratovymi sluZebnami bez vjezdovych na-
viéstidel nebo bez kryeich ﬁoﬂ.ﬁr je tieba postaviti lichobdZ-
nikovou tabulku (Znameni Z-i5 NP).

(6) Jsouli v ﬁmowm.ﬁow%or "stanieich neho ve stanicich,
obsazenych jen agentem, vyhybné- koleje, oznadi se misto,

na némZ ma pii kFizovani zastaviti EroEo&:ﬁ vlakun, ktery

piijede diive, tabulkou s pismenem IH.

(7). V necobsazenych kiiZzovacich stanicich anebo v kiizo~-

vacich stanieich, obsazenych jen agentem, mchou byti pro
urychleni dopravy se sehvalenim MDT upraveny vjezdové
vymdény jako samodinné vymény vratné podle »Zasadnich
ustanoveni pro pouZiti- samoéinnych normélné rozchodnych

— 4 ==
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Zisadni
ustanoveni

Lichob&zni-
Lkovi tabulka

Tabulka
8 pismenem H

Vratnd v{ména




§ 17, 18 ) Verwendung der Agenten im Betriebsdienst

a) unter verantwortlicher Aufsicht des

Zugtiihrers

zu allen Hilfeleistungen im Betrieb, z. B.:
Hilfeleistungen im Rangierdienst,

Umstellen von Weichen; ;
b) unter eigener Verantwortung:

1. zur Abgabe von Zuglaufmeldungen nach § 6 (6),
(M), (9), Meldungen nach § 6 (15) und § 11 (2)* und
zZur dg_.up;ﬁzbn des Abfahrauftrages des Zuglei-
ters an den Zugfiihrer — Meldungen nach § 6 (16)
bis (20) und § 12 (1) hat der Aufsichtsbeamte oder
Zugfithrer selbst zu erstatten,

2. zum Geben von Schutzhaltsignalen zur Abwendung
von Gefahr, .

3. bei a_chm?m@c Kreuzungen zur Ubermittlung des
Auftrages des Zugleiters an den Nﬁm?waﬁ. des
zweiten Zuges, wenn der nach der Bahnhofstahr-
ordnung zuerst einfahrende Zug verspiitet _m_u

4. als Schrankenwiirter.

§ 18.
Unfallmeldestelle. - .

Der sim;?&b:% ist in der Regel fiir die mmumm Zugleit-
str rorm Unfallmeldestelle.

F3y

Pouziti agentti v dopravni sluibé . § 17, 18

a) za odpovédného dozoru vlakvedou-
: eiho:
ke viem pomoenym dopravnim vykontun, na E :
k vypomoci pii posunu,
k prestavovani vymeén;
b) za jejich vlastni odpovédnosti:
1. k podavani zprav o jizdé vlakt podle § 6 (6), Qv,
(9), zprav podle § 6 (15) a § 11 (2)* a k zprostied-
kovani dirvigentova rozkazu k odjezdu vlakvedou-
cimu — zpravy podle § 6 (16) a% (20) a podle § 12
(1) musi podavati sim dozoréi uiednik nebo vlak-
vedouei —,
2. k postaveni wu.womnr navésti k odvraceni nehez-
pedi,
w pii pr .waq:_o_=<cr kiiZovanich, aby zprostiedko-
- vali dirigentiv rozkaz vlakvedoueimu druhého
v.aku, je-li zpoizdén -vlak, ktery podle seznamu
vlaki pro staniéni zaméstnance ma vjeti diive,
n jako Ngdcw.m:.:.

§ 18.
m__um@_:ﬁ uréena pro oznamovani nehod.

Dirigujici stanice jest zpravidla pro celou dirigovanou
trat mE\.&EcF urcéenoun E.c oznamovani nehod.’

POy
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i

Uandverseblu  (8) Der Vorstand des Betriebsamts bestimmt, wo bei ruhen-

dem Zugverkehr auf Zuglaufstellen, die unbesetzt oder mit
Agenten Dbesetzt sind, die Schliissel zu den Handverschliissen
m.:?:cmémrwmz sind, wie sie an den Zugliihrer zu iibergehen
sind und wie ihr Verbleib zu iiberwachen ist. Die Form der
Schliissel ist so zu wihlen, daB der Zugfiihrer mit ihnen keine
Weichen aufschlieBen kann, fiir die er nicht zustindig ist und
daBl er in einer Zuglaufstelle mit einem Schliissel nur eine
bestimmte Weiche aufschlieBen kann.

Sicherungs- und Fernmeldeanlagen |

1

Zabezpecovaei a dorozumivaei zafizeni § 19

(8) Piedmosta provozniho ufadu uréi, kde se uschovavaji
v dobé dopravniho klidu v neobsazenych trafovych sluZeb-
nach anebo v tralovych sluZebnach obsazenych jen agentem,
kliGe od vymén, vykolejek a kolejovych zabran, jak se vyda-

vaji vlakvedoucim a jak se dozira, zda jsou na svém mislé. .

Tvar klidt tfeba uréiti talk, aby vlakvedouei nemohl jimi
odemknouti vyménu, kterou neni opravnén odmykati, a aby
v jedné tratové sluZebné mohl odemknouti jednim kliéem jen
uréenou vyménu.

Vyménove
zamlky




Zugleiter

Zugiiihrer

§ 20

3. Abschnitt.
Personalangelegenheiten.

§ 20.
Ausbildung und 49.%9:::5. der Bediensteten.

(1) Fiir den Dienst als Zugleiter auf Zugleitbahnhifen sind
besonders zuverlidssige, zum Fahrdienstleiter auf Bahnhofen
m@UHm?m Beamte auszuwiihlen. Sie sind vor der Ubertragung
dieses Dienstes in den neuen Aufgaben zu unterweisen.

(2) Als Zugfiihrer kénnen auf Nebenbahnen mit vereinfach-

tem Fahrdienst nur zum Zugfiihrer gepriiften hdqgim;rmmﬁs-
ten verwendet werden.

"Andere Beamte (3) Bei Bediensteten, die zur ﬁwmrﬂﬁm:uusum des ortlichen

| Agenten

Betriebsdienstes herangezogen werden, ist die Ausbildung zu
ergiinzen, soweit es das dienstliche Bediirfnis erfordert. Die
Ausbildung — auch diejenige zum Fahrdienstleiter —- kann
auf das durch die ortlichen Verhiiltnisse gebotene MalB be-
schrinkt werden, auch kénnen Beamte mit Ausnahme von

‘Lokomotivfithrer und Triebwagenfiihrer den -Dienst einer

anderen Klasse wahrnehmen, die zwar die vorgeschriebenen
Erfordernisse nicht erfiillt haben, aber praktiseh befiihigt und
mit den in Frage kommenden ortlichen Verhiltnissen vertraut
sind. Die Befithigung ist durch den Amtsvorstand formlos fest-
zustelléen und den Nachweis iiber die formlose Hupﬁzu,u den
Personalpapieren anzuschliefen.

(4 Bahnagenten konnen im w@ﬁimvmmsﬂmw gemif § 17,
dieser Vorschrift und als Schrankenwiirter verwendet werden.
Sie und ihre im Einvernehmen mit der Direktion- heranzuzie-
henden Vertreter sind in ihren Dienstobliegenheiten vom.
Amtsvorstand formlos zu priifen. Werden Bahnagenten und
ihre Vertreter mit betriebsdienstlichen Aufgaben betraut oder
als Schrankenwirter beschiftigt, so sind sie nach §§ 137 und
138 des Hisenbahngesetzes (in Verbindung mit § 45 BO)
durch Handschlag an Eides Statt zur gewissenhaften Erfiil-

~ - ‘ § 20

3. cast.
- Osobni zalezitosti.
§ 20.

Vyevik a pouziti zaméstnanei.,

(1) Pro sluzbu dirigenttt v dirigujicich stanicich je ticba
vybrati obzvlasté spolehlivé tiedniky, vyzkouSené pro slui
bu vypravéich vlakd ve stanicich. Musi byti pouceni o no-
vych povinnostech diive, ne# zaénou konati tuto sluzbu.

2) Xe sluzbé vlakvedoucich na vedlejéich tratich se zjed-

‘nodusenou dopravni sluzbou sméji byti pouziti jen privoddi

vlakili, vyzkouSeni pro sluzbu vlakvedoucich.

(8) Vyevik zaméstnancl, uZivanych v mistni dopravni
sluzhé, je tieba doplnili pokud toho vyZaduje sluZebni po-
teba. Vyevik — téZ vypravéich vlakfi— se muZe omezili
na miru, danou mistnimi poméry; rovnéi mohou zamdst-
nanei, vyjimajic strojvedouei a fidite motorovyech vozd,
vykonavati sluzbu jiné zaméstnanecké skupiny, i kdyi ne-
splnili predepsané domBEbf jsou-li prakticky zpisobili a
obeznameni s mistnimi poméry. Zptsobilost zjisti prednosta
aiadu zkoufkou zpusobilosti; vykaz o zkouSce mwamocaca.ﬁ
piilo#i k osobnim mo_,_.&:E

{(4) Draznich agentf se smi u#ivati v dopravni sluzbé podle
§ 17 tohoto piedpisu a ve sluzbé zavoraiské. Musi vykonati
u prednosty uiadu zkousku zptsobilosti ze svych slu-
#ebnich povinnosti, stejné jako jejich zastupei, urdeni v do-
hodd s feditelstvim. Povéti-li se drazni agenti nebo jejich za-
stupeci QQE.MEEH_B {ikony nebo obsluhou zivor, zavaie je
piednosta tufadu nebo jeho zastupce podle § 137 a 138 -Ze-
_mmn:uu:uo zakona ? souvislosti s § ? Hums mistopiiseznym
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Viakvedouei

Ostatlni
zaméstnanef

Agenti *




§ 20, 21 Ausbildung und Verwendung der Bediensteten

 lung ihrer Dienstobliegenheiten vom Amtsvorstand oder

seinem Vertreter zu verpflichten. Hieriiber ist eine Ver-
handlung aufzunehmen und bei den Personalpapieren auf-

zubewahren.
Verhiiltnisse der uwmru—mm.m:ﬁmﬂ

(1) Die Dienstobliegenheiten und sonstigen personlichen Ver-
hiltnisse der Bahnagenten, deren Regelug im einzelnen ent-
sprechend den o6rtlichen Verhiltnissen den Reichsbahndirek-
tionen iiberlassen bleibt, sind vertraglich festzulegen.

- 50 —

Vyevik a pouziti zaméstnanet . , ' § 20, 21

slibem k svédomitému plnéni sluZebnich povinnosti. O tom
se sepife doklad, jenZz se uschova v osobnich dokladech.

§ 21.
Pomér draznich agenti.
Reditelstvi upravi wc&m mistnich pomért podrobné sluzeb-

ni povinnosti a ostatni osobni zalezitosti ﬁ:.mhﬁav agenti;
tato uprava se zajisti smlouvou.




§ 22 ! § 22
. '
w i
[ I w r
4. Abschnitt. - s ‘ 4. cast.
] . . ﬁ . W v N z
Schlussbestimmungen. o . Zavérecna ustanoveni.
§ 22 o Co, _ § 22.
Ausfiihrungsbestimmungen. ‘ = : Provadéci nafizeni.
Die Direktionen stellen »Ausfithrungsbestimmungenc (AB) . : #a&???ﬁ vydaji k fomuto predpisu vﬁe?ﬁ%ﬁ nafize-
~zu dieser Vorschrift fiir jede in ihrem Bezirk im vereinfach- " nic (PN) pro kazdou traf svého ohvodu, na niZ zavedla zjed- ;
ten ,Zmdmﬁ_.umrﬂ&mﬁm_..,_rmﬁwmm_umﬂmﬁ Strecken auf. : nodugenon dopravni sluzbu. : ,
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ANLAGEN

PRILOHY




Anlage 1

zu § 2 (2) '
PFiloha 1
<52 (2)
s Beispiele
15 - i
e die Gestaltung dor Zugleitstrocken
! ) rii _»._ ady ; :
na uspoiddani divigovanych trati )
Beispiel 1
Piiklad ;
7 * O % B— * O ¥ 0}
* , )
; &
Buispiel 2 i
Priklad
# > o ¥ %

L}

Beispiel 3
Priklad

Beispiel 4
Priklad

¥ o.'*llﬂUll ¥ 3% &—
; i - |

ﬂ

X

Q
&
&
X
<

Zeichenerklaruuy:

Vysvétlivky

I!

h:m_m_r_._m,r:_ﬁm und zugeteilte Strecko

7 dirvigujici stanice a piidélend trat!

,lé__umem_:&_maWo:.uormmgzc:c._uE_E_:ulmnNcm_m.;mﬂ_mn._wm
- samostatna dopravni slufebna mimo &.Emoﬁﬁo: trat’

+ init einem Betriebsbeamten hesetute Zuglaufstella inner:
halb der Zugleitstrecke ,

= tratové slufebna na dirigovans :.m_: obsazené 13: avnim

zaméstnancem y )

== mit einem Agenten hesetzte N_:mr.:?nm:a innerhalb der
Zugleitstrecke :
= tratové sluZebna na divigované trati, ohsazend agenlern

"
i

i}

- unbesetzte Zuglaufstelle innerhalb der Zugleitstrecke
== neobsazend tratové sluZebna na dirigované trati
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Protelctoratshahnen Bohmen und Mihren 5
Protektoriini drihy Cech a Moravy
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Betriebsamt Groffeld
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Zu Anlage 2 . K pkiloze 2

Meldungen an den Zugleitbahnhof Lub

Hlaseni dirigujici stanici

Vom Zugfiithrer oder Agenten an den Zugleithahnhof gemeldete Ankunft besagt, dafl Weichen
und Strecken in Ordnung sind .
Hlaseni vlakvedoueiho nebo agenta dirvigujici stanici, #e vlak piijel, dokazuje, Ze vymény
a trati jsou v poiadku .-

1 2 | 3 4 5 G 7 s | o | 1 11 12
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Zug =
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: sichts- "
be- Auf-
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oder oder |beamter

Zug- | Agent Bemerkungen
: fiihrer (Krenzungs- und
Dozorii Uberholungs-
iFednik | Dozordi verlegungen,
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neho nebo  |gfednik Weichenstbrungen,
viak- | agent Unfiille nsw.)

vedonei

wenn dei Meldung den
Wortlaut he
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Anlage 3a
zu§ 6 (10)
Piiloha 3a
k § 6 (L0)

Protektoratshahnen Bohmen und Mihren
Protektoritni drihy Cech a Moravy

Eisenbahndireltion Zugleitbahnhof Laubin
Reditelstvi drah Praha Dirigujici stanice Lubina
Betriebsamt Grofjeld

Provozni tFad T Velkd Pole -

8" N:mEnE@v:nr‘

fiir die eingleisige Strecke

Zaznamnik pro ohlagovéni vlak

na jednokolejné trati

von © Lubin bis Zenatz
3 Lubiny do Zenice
begonnen den 15. Mai 1944
zadato 15. kvétna
¢ abgeschlosson den . 19
skonteno

Vorbemerkungen
Poznamky

Das Zugmeldebueh b ist das Spiegelbild des, Zugmeldebuehs o, Der Fahredienst]xiter auf «
kann also dnrch Verwendung des in Frage kommenden Vordrucks das Zugmeldebuch n
orien ) '

7 nik pro ohlagovini viaki b je zreadlovym obrazem zdznamniku pro ohlaSoviani v 1. Vypravei
viaki v dirigujici stanici miZe pii pouziti pifslusného tiskopisu poloZiti ziznammik pro ohladovini viaki tak, aby
piedtisk odpovidal skuteténosti. . . '

kennzeichnen,
o cervenym 1 %

Mit Betriehsheamten besetzte Zuglaufstellen’ mit Binfahrsignalen sind durch ein rofes ,,
Pratové slufelmy s viezsdovymi nivistidly, obsazené dopravnim zamidstnancen, s¢ oz

heseheinigh der Zug-’
wiann der Zug die

_ Den Bingang der Meldung von diesen Stellen ,,%ug hiér, Binfahrsignal anf>Halbe gestellt
leifer dadurch, daf ¢ her der gemeldeten Ankunftzeit cin ,,D* eintriigh. Die ge wldete %
Auglaw ldestelle v en hab, triigt der Zugleiter fiber der gemeldeten Abfah
aseni tichto slnzehen ,,Viak zde, vierdové niaviéstidlo postaveno ni 35 L OBV divigent thm, Ze nad”
ohligenon dobou pifjezdu poznamena ,, 1", Ohlisenou dobu, kdy viak opustil ohlasovac sluzebnu, zapiSe divigent
nad dobu ohlieného odjezdu. .

Die unbesetzten Zuglanfstellen sind dureh >< zn kennzeichnen, nur stundenweise unbesctzte durch
gen der Stunden., :
oznadtl e ><,
so pismenem ,,n* a nvedou se hodiny.

yeh hodineh,

attove sluZebny, je# nejson obsazeny vour

) Aiiger ufiill

Die Spalten ,,an und ,ab* des Zugleithahnhofs
¢ b PEIZAE]T nebo odtud odjizdeji, .

~ Sloupee ,,prij.” a,,0d].* v dirigujici stani vyplituji se n viech viakn, k

Sd 1410 (ofA 4,02651-b)




Zu Anlage 3a
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Anlage 3b
3 : zu§ 6 (10)
Piiloha 3b

. : , , k56 (10)
’ Protektoraishahnen Béhmen und Miiliren )
Protektordtni draliy Cech a Moravy :
Eisenbahndirektion Zugleitbahnhot
Reditelstvi drah _ Dirigujici stanice "

Betriebsamt

Provozni uiad :
Zugmeldebuch

fiir die eingleisige Strecke

Zaznamnik pro ohladovéni vlakd

na jednokolejné trati

von )
z
begonnen den 19
zadato
abgeschlossen den 19
_ skoateno ) 4

Dieses Buch enthélt
Tato kniha mé

Vorbemerkungen
Poznamky ,

Dasg Zugmeldebueh b ist das Spiegelbild des Zugmeldebuehs . Per Wahrdienstleiter auf dem Zugleithahmhof
kann also durch Verwendung des in Frage kommonden Vordrueks das Zugmeldebuch nach der Wirklichkeit
orientieren. T . ; .

Zaznamnik pro ohladovini v b je wrendlovym obrazem zaznamniku pro ohladovani viaki a. Vypravéi
viaki v divigujiel stanici mide pii pouZiti phislugného tiskopisu polofiti ziznamnik pro ohladovani viaki tak, aby
piredtisk c;_:& idal skutednosti. . .

palen sind durch ein rotes ,,1* zu kennzeichnen.
vnim zamistnancem, se oznaéi fervenym ,, D

Mit: Betrichsbeamten besetzte Zuglaufstellen mit, Binfahrsig

Tratové sluzebny s viesdovymi nivistidly, obsazené dop

Dic Bingang der Meldung von diesen Stellen ,,Zug hier, Binfalrgignal anf » Halte gestellt™ hescheinigh der Zug-
leiter dadureh, daB er iiber der gemeldeten Ankunftzeit cin ,,D* cintriigh.

Tlagent téchto sluZeben ,,Viak zde, vjezdové ndvéstidlo postaveno na sStije, osvidel dirigent tim, e nad
ohlagenou dobou pifjezdu poznamend D", .

Dic unbesetzten Zuglafstellen sind durch ><< zu kennzeichnen, nur stundenweise unbesetzte durch
ein ,,u und Hinzufiigen der Stunde. -

Neobsazené tratové shniehny oznadi se ><T, tratove slujebny, jei nejsou obsazeny v ur itych hodindch,
oznadiss pismenem ,,n' o uvedou se hodiny.

Dic Spalten ,,an® und ,,ab* des Zugleithbaulmhofs sind bei allen ihn beriihrten Zitgen auszufitllen. ) i
Sloupee ,,piij."* a,,0dj." v dirigujic stanici vypliuji se u viech vinki, kters tam pEijizdiji neho odtud odjiZdéji.
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Anlage 7 .

" zu § 14 (4)b
Piiloha 7
: : (K § 14 (d)b
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(L) ; ,
Tisenbahndirelction Ostrogen
Reoditelstvi drah  Praha . Tratova sluzebna Osirohy

Groffeld

Velké Pole -

Betriebsamt
m.._.oqo.&: uiad

Bahnhofsfahrordnung

gilltig vomn an

plati od
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_.F\E
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