CD D4 - Uginnost od 24.5.1998

nevypracovava zvlastni jizdni fad, jejich ¢asova poloha neni pevné uréena a
plati pro né vzdy jizdni fad kmenového viaku,
JR nepfedpokladanych zvlastnich viakl jsou vypracovany pfipad od pfipadu.

CAST DRUHA

SESTAVA JiZDNiCH RADU

Kapitola |

Cislovani viaka

A. VSEOBECNE ZASADY CISLOVANI VLAKU

6. Vlaky zapracované do GVD jsou &islovany jedno- az pétimistnymi Cisly.
S ohledem na statistické zpracovani udaji nesmi oznaceni vlak(i obsahovat
Zadna pismena s vyjimkou pfipad( uvedenych v ¢l. 10.

Pro ¢islovani vleckovych viak( plati nasledujici zasady:

o vleCkové vlaky, které uvolni tratovou kolej uzavienim na vlecce jsou cislo-
vany zvlast pro jizdu na vle€ku a zvlast pro jizdu zpét,

e vleckové viaky, které po celou dobu obsluhy obsazuji tratovou kolej se éis-
luji jednim Cislem, a to zpravidla pfi odjezdu ze stanice v lichém sméru vZdy
lichym &islem, v sudém sméru vZdy sudym &islem.

Vliaky osobni dopravy, které se vraceji zpét do stanice z trati bez jejiho uvolné-

ni, jsou Cislovany zvlast pro jizdu na trat' a zvlast pro jizdu zpét.

?. Kazdé &islo vlaku zapracované do GVD se smi vyskytnout na siti CD jen
ja’cinou. V prihraniéni dopravé se miize vyskytovat Eislo jiz pouzité, musi viak
byt v SJR doplInéno o zkratku sousedni Zelezni¢ni spravy (napf. DB, PKP, 7SR,
OBB).

8. Viaky jednoho sméru maji zpravidla Eisla licha, opaéného sméru é&isla-
suda. Suda Cisla maji zpravidla vlaky jedouci od zaéatku ke konci traté.
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9. Viaky jedouci po nékolika tratich mohou mit z vychozi az do konecné
stanice jedno &islo.

V pfipadech lomeni &isla vlaku pro zachovani souladu se smérem Cislovani,
rozliduje se zakladni &islo, které musi odpovidat ustanovenim ¢l. 16 - 20 a
pomocné Gislo pouzité jen k dosaZeni souladu se smérem Cislovani.

Na tratich se zjednodu$enym fizenim drazni dopravy podle pfedpisu ¢D D3
musi mit viaky jedouci od jednoho konce trati vZdy licha ¢isla, vlaky opacného
sméru suda Gisla (viz ¢l. 228 predpisu CD D3).

10.  Viaky, které pojizdéji jeden a tyz tratovy usek dvakrat pfi zachovani
stejného sméru &islovani, oznacuji se pro jeden ze smérdl jejich jizdy pomoc-
nym indexem malé abecedy beze zmé&ny kmenoveho &isla vlaku. Tyto pfipady
jsou povolovany zvlast pro kazdy GVD Rozkazem o zavedeni GVD.

11.  Mezi &isly vlak(i osobni dopravy a &isly ostatnich viaki je pfesna hrani-
ce, &isla viakil obou doprav se nesmé&ji vzajemné prolinat s vyjimkou zvlastnich
vlakil gislovanych podle €l. 23. Nakladni vlaky s pfepravou cestujicich se pova-
Zuji za vlaky nakladni dopravy i z hlediska Eislovani.

B. ROZDRUZENI CISEL

Zakladni rozdruzeni

12.  Cisla vlakl 1 - 29999 jsou uréena pro vlaky osobni dopravy.

Cisla vlak( 30000 az 39999 jsou uréena pro vlaky osobni i nakladni dopravy
nepfedvidané pfi sestavé GVD (tzv. nepfedpokladané zviastni viaky).

Cisla viaki 40000 aZ 49999 jsou uréena pro mezinarodni vlaky nakladni dopra-
Vy. .
C%sla viakil 50000 az 69999 a 80000 az 99999 jsou uréena pro vnitrostatni
vlaky nakladni dopravy.

Cisla viakd 70000 az 79999 jsou uréena pro lokomotivni viaky.

Série &isel pro &islovani viak(l na jednotlivych tratovych tsecich jsou evidovany
v celositovém centralnim &iselniku viakd.

13,14. Neobsazeno.
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Cislovani vlakd osobni dopravy

15.  Dvojici viaki se pfifazuji na jednotkové pozici dvojice Cislic 0/1, 2/3, 4/5,
6/7, 8/9.
Stejna zasada plati i pfi lamani Cisel.

16.  Jednotlivym kategoriim expresnich vlak(i (vé. EC, IC, EN, Ex - dale jen
Ex), R a Sp vlak( se pfidéluji isla podle téchto zasad:
1- 199 Ex mezinarodni dopravy

200- 499 R mezinarodni dopravy kromé vlakl sezénnich

500 - 599 Ex vnitrostatni dopravy

600 - 999 R vnitrostatni dopravy
1000 - 1299 Sezonni viaky mezinarodni dopravy
1300 - 1399 Viaky se specialnim uréenim bez pfepravy cestujicich (napf. pos-

tovni, pro pfepravu voz(l do/z opraven kolejovych vozidel)

1400 - 1599 Sez6nni a posilové R vnitrostatni dopravy
1600 - 1999 Sp viaky
Pfipadné vyjimky povoluje celositovy centraini Ciselnik viakd.

17. Osobni a soupravové viaky se &isluji étyfmistnymi nebo pétimistnymi
gisly v intervalu 2000 - 29999.

V ramci pouZité série se pro soupravové viaky vyuzije vZdy vy3Sich &isel, nez je
posledni pouzité Cislo osobniho vlaku.

Cislovani vliaki nakladni dopravy, lokomotivnich a sluzebnich vlaku

18.  Mezinarodni nakladni vlaky se &isluji pé&timistnymi &isly zacinajicimi
¢islici 4. Vyznam dalSich Cislic:
e Gislice na jednotkové pozici vyjadfuje pofadove Cislo vlaku,
o &islice na desitkové pozici vyjadiuje specialni rozdruzeni v ramci stovkove
série,
e Cislice na stovkové pozici vyjadiuje geografickou polohu viaku v Evropé,
e &islice na tisicové pozici vyjadiuji druh viaku, a to:
0 vlaky sité EUC,
1 mezinarodni expresni a rychlé nakladni vlaky (mimo sit EUC),
2,3 vlaky pro kombinované piepravy (TEC),
4,5,6 ostatni viaky kromé& viak( s jednim druhem nakladu a vlakl s prazd-

nymi vozy,
7,8  ucelené vlaky s jednim druhem nékladu,
9 vlaky s prazdnymi vozy.

19.  Vnitrostatni nakladni viaky se G&isluji pétimistnymi Cisly, zacinajicimi
¢islicemi 5,6,8 a 9, které znaéi druh vlaku.
Vyznam jednotlivych Eislic:
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e- 5 nakladni expresni viaky (Nex), které maji jako posledni dvojCisli na
desitkové a jednotkové pozici vzdy 00 - 09, ’

rychlé nakladni viaky (Rn), které maji jako posledni dvojgisli vzdy Cisla
10-19, :

Nex viaky pro kombinovanou dopravu , které maji jako posledni dvoj-
¢isli vzdy Cisla 20 - 29,
spéané nakladni vlaky (Sn), které maji jako posledni dvoj€isli vzdy Cisla
30 - 59,
vyrovnavkové nakladni viaky (Vn), které maji jako posledni dvojcisli
vzdy Cisla 60 - 99, :
priib&zné nakladni viaky (Pn),
manipula&ni vlaky (Mn), které maji jako posledni dvojcisli vZdy Cisla
00-79,
vleckové viaky (Vleg), které maji jako posledni dvojcisli vidy Cisla
80 - 99, .

e- 9 prestavovaci vlaky (Pv).
Cislice 0 - 8 na tisicové pozici vyjadfuje obvod OPR, v némz vlak vychazi, ¢isli-
ce 0 - 8 na stovkové pozici vyjadiuje obvod OPR, v némz viak konéi.
Cislice 9 na tisicové pozici znamena vlak pro tzv. ,externiho” dopravce.

U Mn a Pv vlak( se obvod konéiciho OPR nevyjadiuje.
Cislice na desitkové a jednotkové pozici vyjadfuji pofadové Cislo vlaku a sou-
&asneé slouzi k rozligeni druhu viaku v desetitisicovych sériich 5 a 8.
Vyznam jednotlivych &islic pro kazdé obdobi platnosti GVD podrobné rozpra-
cuje DOP v pomiicce Plan fadéni nakladnich viakd - ND.

e[}

20. Lokomotivni viaky se &isluji pétimistnymi Eisly zacinajicimi &islici 7. U Lv
vlakUl je pro ,externi* dopravce pfidélena jen série 79500-79999.

21.  Sluzebni vlaky se &isluji podle uelu, ke kterému slouZi, podle zasad pro
¢islovani viakli osobni nebo nakladni dopravy.

Cislovani zvlastnich viakd

22, Zvlastni viaky osobni dopravy predvidané pfi sestavé GVD jsou Cislova-
ny pétimistnymi &isly zacinajicimi dvojéislim 10 nebo 11.

23. JR zvlastnich vlakt nepfedvidanych pfi sestavé GVD se vydava pfipad
od pfipadu. Tyto viaky se &isluji pétimistnymi &isly zainajicimi Cislici 3. PFi
gislovani nerozhoduje, jde-li o vlak osobni dopravy nebo nakladni dopravy.
Cislice na tisicové pozici vyjadiuje OPR, z jehoZ obvodu vlak vychazi
s vyjimkou &islice 9, kterd je uréena pro tzv. ,externi® dopravce. Cislice na stov-
kové pozici vyjadiuje OPR, v jehoZ obvodu viak kongi. Cislice pro rozliseni OPR
uréuje DOP podle stejnych zasad, jako pii &islovani vnitrostatnich nakladnich
viaka.

Posledni dvojéisli je pofadovym Cislem.
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