


3. udrZovati pracovni mistnosti svétlé, ¢isté a proste
prachu, starati se o jejich Fadné osvétleni, vyta-
péni a vétrani, dodati véechny ochranné pomicky
a ufiniti vitbec vde, aby zdravi zaméstnanci bylo
co nejvice detfeno;

4. pedovati o vybdr, poudeni, nécvik a zapracovani
svych zaméstnanci;

5. spoluplisobiti pfi propagaci zdbrany urazi;

6. postarati se o Fadné, véasné a odborné poskytnuti
prvni pomoci.

Vaichni zaméstnanci podnikft trazové pojisténych
jsou povinni pouzivati ochrannych zafizeni a ochran-

' nych prostiedkil, pofinati-si v zaméstnani obeziele,

dbati viech predpisi a nafizeni, vydanjch na ochra-
nu jejich Zivota a zdravi, a spoluptisobiti pfi prova-
déni zdbrany trazl., Predéci, mist¥i, dilovedouci a
provozni infeny#l maji bditi nad tim, ahy ochranné
predpisy byly zachovavany; sami jsou povinni cho-
vati se piikladné,

Clenové zavodniho vyboru (u' CMD divErnickych
shortl): jsou povinni spolupiisobiti na zébrané urazi.

Nadlepseni starodiichodeiim.

Osobam, které v dobé wrazu jeSté nedosahly 21.
roki viku, piislui, utrpdly-li iraz v dobé od 1. der-
wvence 1921 do 30. éervna 1940, za dobu od 1. derven-
ce 1940 nebo od pozd&isiho dne, jimZ dovrily nebo
dovrsi 21. rok véku, diichod pfepoéteny podle roé-
niho pracovniho vydélku K 7200.—, pokud nehyl za-
potitatelny vydélek: stanoven dastkou vyssi

V. Skach o R
.| pFedpisu

5 Qislovami vlaka: Pro éislovani vlakl byly
piijaty jiz dfive zésady platné u Fisskych drah,
a to: :

a) V téfe stanici g na té2e trati smi se vyskyto-
vati urdité vliakové éislo jen jednou.

b) Také v obvodu jednoho feditelstvi nemaji byt,
polkud mo#no, dvé stejnd vlakovd éisla.

¢) "V zdsadé je uzito lichych &isel pro smér ze za-
rpa}ﬂu na vychod a z jilhu ma sever, pro smér
opatny pak ¢&isel sudych. Pojem zaditek,
konec drahy* nove dopravni predplsy ne-
bhsahuji.

d) Kazdy vlak podrii své cislo ze své viakotvor-
né stanice az do své cilové stanice, 1 kdyz
projizdi vice nez jednou trati, aniZ se piihlizi
&k stanovenému sméru pogmdenych trati, a bez
ohledu ma to, jsou-li po cestd pnﬂavany nebo
odstavovany uréité skupiny vozl.

e) Viakova disla se uspofadaji ve vjchozich sta-

" nicich v zdsad& v aritmetickém poFadi, podi-
najic od philnoci} obdrsi tedy prvai po piilnoci
odjizdéjici ‘¥lak nejnizsi Gislo. Na pozdéji
vkladané vlaky je, polrud mozno, pamatovati
vynechanim nélterych: éisel v poradi.
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Stal-li se odS8kodnény uraz pied 1, dervencem
1940, prislusdi:
a) diichodcliim jako ¢&tvrtletni vypomoc pii zmen-
Seni schopnosti vydélku trazem

od 50% do 55% , K 100.—,
vice nez 559% do 60% K 150.—,
vice nez 60% do AT AR K 200.—,

vice nez 70%, méné nez 100% . . . K 250.—,
0 100% a bezmocnym K 300.—;
b) pozlstdlym vdovam, pribuznym vzestupné linie,
détem, vnukiim a Sourozencim étvrtletni vypo-
moe po 100 K.
Uéinnost.

Zakon v novém zné&ni nabyl idinnosti dnem 1. led-

+ na 1944 s vyjimkami v élanku uvedenymi. Plati pro

naroky ne od8kodnéni, stal-li se odSkodnitelny traz
po 31. proginci 1943,

DulezZita zasada.

Ke konei je3té je tfeba pfipomenouti, Ze je v za-
jmu zaméstnance, ktery utrpi {iraz, aby se sam po-
staral o $4dné hliSeni trazu své sluiebné a aby Za-
dal sepsdni {irazového protokolu. V kaZdém piipadé
ohlasi bud zranény sam, neho mistni- skupina za-
méstnanell Zeleznic traz také odborové skupiné za-
méstnaneli Zeleznic v Praze.

Jizdni ¥ad v zrcadle novych dopravnich

(Pokradovdni.)

f) Dvojice k sobé ndleZejicich vlakld se oéisluji
talk, Ze liché &islo je niZ8i neZ sudé, na pf.
15/16, 2303/2304 a pod. (mikoliv 16/17, 2304/
2305).

g) Pokud poloha vlaku mebo jeho uréeni zistava
v novych obdobich jizdniho Fadu beze zmény,
mem4 byti ménéno ami &islo vlalku.

h) Pro vlaky osobni dopravy jsou vyhrazena
gisla od 1 do 4999 a pro vlaky maldadni pak
gisla od 5000 do 19.999.

«) Prepychové vlaky, rychliky a spéiné viaky
se oznaduji éisly od 1 do 299. Cisla uréuje
ministerstvo dopravy a techniky.

B) Osobni vlaky ze oznaduji &isly od 301 do
4999, pfi éemz jednotlky a desitky predsta-
vuijl pofadové é&islo vlaku a sta a pfipadné
tisice tratovou serii, jez je pro kazdou trat
jednoho reditelstvi drah jinad. Tratové serie
pro jednotlivé trati uréuje ministerstvo
dopravy a techniky.

3) U pnéadkladnich vlakd nevyjadfuji vla-
'kova @&isla’ tratovou pfislulnost; jejich
vlakova é&isla jsou rozélenéna podle gy-
. gtému skupinového, 2 to:



gpéiné nakladni viaky ¢isly 5.101— 5,589
vlaly pro pfepravu dobytka . ,,  5.601— 5.798
lehké shérné vlaky . . . . 5.801— 5.999
prubéné ndkladny viaky . . ,,  6.101— 7.990
mistni nalkladni vlaky % 8.001— 9.900
DEIPRONE 170 i ae ke e 4 11.001——11.999
nakladni vialcy 8 prézdn_!}mi

VOZYE T s T 10101—10999

Cisla spé&snych ns.kla.dmr:h vlalki, pruheznych na-
kladnich vlall a nakladnich vlakil s prazdnymi vozy
jsou rozélenéna jesté skupinové podle jednotlivych
teditelstvi drah a urduje je ministerstvo dopravy a
techniky.
strojové viaky . . . . .
prestavovacel vlaky . . . . .
vlaky pro zvlagtni dcely . . .
precovini viaky . . . . o

pribéZné nadkladni viaky podle
potfeby (Bdg) . . . . o 90.001—90.999

) Poboéné*) viaky v néi{ladové dopraveé maji
atejné é&islo jako kmenovy viak s tim roz-
dilem, e u péticifernych disel se zméri
jednotka stojici na podatlku na éislici 2, 3,
4: jsou-li kmenové vlaky oznadeny Gtyf-
cifernym ¢&islem, uvede se ¢islo pro ozna-
eni pobotného viaku pied vlakovym &is-
lem. Tatc z#sada plati i pro oznagdeni vla-
ki uvedenych pro odklony, u téch uvede
se viak na prvém mist® dislice 6, 7 a 8.
(Cisla 50.001—50.599 jsou vyhrazena
zvlaginim ufelim.) Podle uvedeného jme-
nowval by se tedy pobodny vlak k priib&¥né-
mu nakladnimu vlaku 6021; bud 26021
nebo 36021 neb 46021 a jako odklomény
vlak by se jmenoval: bud 66021 nebo
76021 neb 86021. Nakladni vlak s prézd-
nymi vozy 10.021 obdr¥el by jakc poboény
viak éislo 20.021 nebo 30.021 neb 40.021,
jako odklcnény ¢&isle 60.021 nebo 70.021
neb 80.021. Cisla strojovych vlaki, presta-
vovacich vlakt a vlakd pro zvlaSini 1dely
(€. 12.001—19.999), jakoz i prihéznych na-
Iladnich vlakii (90.001—99.999) se ne-

. gisly 12.,001—14.999
16.001—16.589
17.001—18.999
19.001—19.999

smeji ménii na .¢isla odklonénych.
Tyto vlaky mpodrzi sva déisla i1 tehdy,
jsou-li odklonZny, nebo  obdrzi éislo

onoho vlaku, v jehof jizdnim #adu jedou
(éislo fadu), Odklonény vlak Jede s odklo-
_navym Gislem 2z vlakotvorné aZ do cilové

*) Pobogné viaky jsou takové vlaky, je? v nékteré né-
cestné odbodné stanlel navazuji na uréity viak (kmenovy
vlak) a bud v této stamici prejlmajx pnmé vozy nebo zé-
L&z a tvori pnmé Eusove nokraéové.ni {Pﬂvodn[ kmenovy
viak se rozdvojuje na dvé vélve, z nichz jedna je pokra-
tovéanim kmenovéhn viakii 'a druhd  tvori jeho pnboény
viak, Vzajemns ‘spojitost je vyJé.drsna v élsle viaku
v oso'bni dopravé ma prf. ryr.-hliky D 9/14 a D 208,214,
ke rychlﬂ(y D 208/214 C. Tfebovd—Prerov jsou po-
bodnymi vlaky k rychlikim D 9/14 Praha—0. TFebo-
vd—Brno, podobng je tomu u:rychliku D 85]86 anD
185/186, D 61/62 a D 161/162.a j.1) ‘

stanice, a to i tehdy, jestliZe pi“ed vatupem
na odklonovou trat nebo po jejim opusténi
jede. ve svém pivodnim jizdnim #adu. Na-
stalo-li odklon¥ni aZ po odjezdu z vlako-
tvorné stanice, obdrZi vlak odklonové &islo
a% ve stanici, v.niZ byl odklonén. Pfevedeni
dopravy ne jiné trati, jez bylo provedeno
k odlehdeni urdité trati nebo stanice, nepo-
vaZuje se za odklon, jestlize byla smérovaci
cesta (sméroveci predpisy) nebo dopravni
cesta trvale zménéna.

ch) Zvlastni vlaky v osobni dopravé se oznaguji
éisly, platnymi pro osobni dopravu, a zvlasini
zkratkou, odvozenou zprevidla z ldelu zvlast-
niho vlaku; tato zkratka je soucéasti viakového
¢isla, na p¥. Ns 50, Blu 336. Pro vétsi hromad-
né piepravy uréuji se jednotné Eiselné cerie.

i) Pro pfestavovaci (chsluhovaci) viaky, které ne-
opoustéji trat po dobu manipulace, se uziva
jednoho @isla pro jizdu tam i zpét. U vlakil,
jez na uréitém misté uvoliiuji traf pro jizdu
-daldich vlakd, se oznaduji jizdy tam a zpét
kaZda zviastnim éislem.,

—

1) Rusici vlaky se oznaduji podle stejnyeh zdsad
jako vlaky ostatni, pfed jejich pojmenovani se
klade v tabslarnich pomuckach vidy slovo »ru-
8ici«, v nakresném jizdnim #id& se pak ozna-
¢ujl Cervenym tiskem.

k) Vylukovy vlak se oznadi éislem, jez ma jako
viak prestavovaci, pracovni atd., na pf. vylu-
kovy vlak 16.025. Vylukové vlaky, jez nemaji
pivodni &slo, oznaduje pFisluina »sluZebna pro

 Fizenf sledu vlaki« postupné éisly, potinajic 1

_ PHi kaZde vyluce a to bez zietele, kterd z cbou
sluzeben pro fizeni sledu vlakl je vypravuje.

V hlaZenich a zaznamech se uvede vidy ozna-

deni »vylukovy vlak«

1) Pomocné vlaky se uznacu_]x pod]e domovskych
stanic, pomocné lokomotivy podle svych vy-
chozich stanic a &isluji se postupnd pfi kaidém
pouditi a pro kazdou domovskou .neba. vychozi
stanici zvlast.

m) Nékdy je tfeba (na pf. pii vellkém zpozdéni),
aby urdity vlakc jel v fadu jiného vlaku. Pak
plati pivodné stanovené ¢&islo jeko gislo
vlaku a oznadteni pravé uztého jizdniho 74-
du jest 8islo FAdu, PP zavedeni vlaku se
oznam{ &islo viaku i &islo ¥4du. PH ohlafovani
vlaku, ddle v ziznamech na »zdznamni tabuli,
jakoZ i pfl . jingch dopravnich hliSenich se
oznaduje [s vyjimkou zdznamid M-stamic*) a
zdznamu ve vlakoplse a vozovém vykazu] jen
#islem Fadu, na pf.- vl 7642, 'V M-stanicich,
déle ve vlakopise a vozovém vykdzu zapisuje
se krom ¢isla Fadu také pivodni &islo vlalku,
a to v rdmecku, :

Je#to pfi ohlafovéni vilekd se.uZiva pfed ¢&is-

lem vlaku Jjen zkratky vl (nikoli, jake jiz fece-

) M-stanice” jsou zvlast urcené stanice’ pro sledovani

pravidelnost] jiZdy uréitych vigk(, jejich sezmam Je uve-
den v seSitovém jizdnim Féddu prislusné trati,
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no, zkretek, oznaéujicich druh vlaku, s vyjim-
. kou ovBem t&ch, jeZ jsou souddsti vlakového

&isla), je tieba p¥i poufiti fAdu é&fsel 80.001—

99,999 uvésti pfi ohlefovAni vlakd pred zkrat-

ku vlaku je3té tato pismena (aby z hlaSeni byl

patrny druh vlaku):

u nékladnich vlakd pismenc »nékle (G),

u vlakti branné moci pismeno »voj¢ (W),

u osobnich vlakli pismeno »o« (P),

na pf. naklvl 92.424 odjel v 15, nebo dojel

vojvl 93.219, nebo ovl 94.322 zde.

7 uvedeného je zfejmo, Ze nyni platny systém
&slovani vlakli je systémem smisenym. Cislo vla-
ku vyjadfuje tralovou pfislusnost, t. zv. tratovou
serli (kdy vlaky té¥e trati maji stejné stovkové,
pFip, tisicové é&islo), jen u osobnich vlaki. Smér
vlaku neni vyznadovan jiZ tak disledné jake v by-
valé OMD soustavé; k vyjadreni dopravniho smé-

" ru ve vlakovém ¢&isle se pfihlizi jem u vlekd na
téze trati, t. j. jestliZe vlak za&in4 a kondi na téZe
trati,

Nynéjsi systém je pfevainé systémem skupino-
vym; pro kaZdy druh vlaku je vyhrazena uréitd
slkupina éisel. Tyto skupiny &isel jsou uspofadény
v jednotnou soustavu, kterd je propracovana éle-
nit&ji zejména u nakladnich vlakd, Poznivaci é&is-
lice druht nakladnich vlaki stoji viude na étvrtém

' misté od prava. Spgsné nékladni viaky, vlaky pro
prepravu dobytka a lehké spginé viaky jsou krom
toho rozlifeny tfeti ¢islici od prava, Cisla nélklad-
nich vlak@i s prazdoymi vozy maji na étvrtém
mizaté od prava vidy nulu.

8. Poradi vlakt. Obecné maji pfednost vlaky

" osobni dopravy pfed vlaky nékladnimi, u prvjch
pak rychle jedouci vlaky pfed vlaky pomaleji je-
doueimi. Nutné pomocné viaky maji pFednost pied
viemi ostatnimi vlaky., PFi nepravidelnostech plati
pro jizdy vlakl zpravidla toto pofadi:

nutné pomocné vliaky,

rychliky,

nékladni rychliky,

spéiné vlaky,

osobni vlaly,

poStovni vlaky,

priibéZné spdiné nédkladni vlaky,

vlaky branné moci,

vlaky pro prepravu dobytks a mléka,

mistni spé&né néakladni viaky,

lehké sbérné nékladni vlaky,

pribézné nékladni viaky,

prazdné motorové vozy a lokomotivy,

mistn{ nékladni vlaky,

prestavovaci vlaky,

pracovni vlaky.

Pri stejné dilefitosti vlaku rozhodujf pripoje.
Vypravd smi naf{diti jen men&i odchylky od sta-
noveného pofadi vlakd, jestliZe 'se tim usnadni
provezeni dotéenjich vlalkil,
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7. KFiZovani vliaku ve stanicich, kde

nejsou vjezdova nebo kryci navés-
tidla,

V takovych stenicich je umistdno pfed staniei

, znameni Z-15 (lichob&Znikova tabulka) a pro
vjezd vlaki plati toto pravidlo:

Viask, ktery podle jizdniho Fadu piijede dfive,
vjede do stanice jako prvni, Druhy vlak zastavi
u lichobéznikové tabulky Z-15. KdyZz byla uvolné-
na jizdni cesta pro druhy vlak, nafidi vypravél
vlaku strojvedoucimu vlaku, stojiciho ve stanici,
aby dal pidtalou navést Tr 2 — »pfFijed'tec. Na
tuto navést vjede vlak do stanice,

Zastaveni vlaltu u lichob&inikové tabulky se
pfedpisuje zvlaStni tabulkou, sestavenou pro pra-
videlnou dopravu. Tuto tabulku vydéava provozni
urad jako pfilohu k seditovému jizdnimu fadu.
Odchylky pii zpoZdéni vlakd upravujl vypravél
vlakn zpravenim strojvedouciho rozkazem Ad.

. Vyluky koleji Pro jizdu vlakl k chaluze na-

kladidt a vledelr, pracovaich vlaki s manipulaci
na trati, jakoZ i pro vlaky, pro néz je nafizen po-
byt na trati ze zvlaZtnich diivodl, musi bjti za-
vedena vyluka koleje, & to vidy, jestliZe jedou
tyto viaky v urcitém tseku mezi dvéma sluzsbna-
mi pro fizen] sledu vlaku,

Jedou-li vlaky od jedné sluZebny pro fizeni sledu
vleku aZ do druhé a zastavuji na §iré trati, ne-

‘musi jeti bezpodmineéné jako vylukové vlaky;

o tom rozhoduje feditelstvi nebo provozni Gfad
podle délky pobytu na trati, hustoty dopravy
a pod.

Nejvyse dovolenéd rychlost vylukového vlaku je
40 km/h; jsou-li ve vylukovém tiseku vozidla nebo
vylukovy viak, jen 25 kmfhod. Vylukové viaky
jsou rovny vlakiim ve smyslu dopravnich pied-
pisi, Ustanoveni, platnych pro vlaky, nutno po-
uZiti i pro né, pokud zvlaitnosti vylukovych vlaki
nevyZaduji odchylek. Na dvoukelejné draze mohou
jet vylukové vlaky obvyklym smérem nebo opaé-
nym smérem.

Pro jizdy k obsluze nakladist a vletek vydavaji
reditelstvi potfebna doplfiujici ustanovent.

Na CMD jsou vleéky dvojiho drubu:

Jednak takové, v mich# obsluhujici viaky ne-
uvoliiuji tratovou lolej pro jiny vlalk, jednak vied-
ky, pti jejichZ obsluze vlak ‘trat opusti a uvolni ji
pro jiny vlak, Odboéné misto na trati je pak bud
vybaveno zabezpefovacim zafizenim, jeZ je v za-
vislosti na zabezpedovacim =zafizeni obsluhovaci
stanice (pak jde o jakousi obdobu odbolky), nebo
je odboéné misto opatfeno jednoduchym mistnim
zabezpeCovacim zafizenim (mnohdy jen llidovym
zaverem, zavislym na krycim névéstidle.) .

Jizdni Fad pro obsluhu zabezpefenych vlecek
byl dosud sestavovin podle zésad, platnych pro
jizdy pfes tratové odbodky. Podrobngjii smérnice
pro . fipravu téchto jizdnich FAdi — se zfetelem
k novym dopravnim pfedpistim - nebyly dosud
vydiny; o véci bude zminka jesté v daliim.

.Orychlosti jizdy. Nové dopravni predpisy

uvad&ji zfsadni ustanoven! o rychlosti jizdy v



§ 38 a potfebna zvlditni ustanoveni v piislusnych
paragrafech ostatnich. Rychlost jizdy je vyjadie-
na jfzdnimi dobami.

B, Sestavovani (konstrulkee) jizdniho Fadu.

Jak bylo jiz naznadeno, musi sestavovatel jizdniho
rAdu znati kromé potfeb, podle nichZ se posuzuje
léelnost jizdniho #4du (hospodarské, socidlni, kulturni
a jiné potfeby prilehlého kraje), déle kromé okol-
nostl sméfujicich k hospodarnosti jizdniho fadu a
kromé zafizeni provoznich, umoZfiujicich tielné uspo-
FAdéni jizdniho FAdu, také predpisovA ustanoveni, za-
ruéujici bezpednost a pravidelnost provozu.

Uréitych ustanoveni jsme se dotkli, pokud souvisf
s tvorbou jizdniho Fadu, jiZ prvé éasti, zabyvajici se
nékterymi zakladnimi pojmy. 5

V dalSim poviimneme si jeSté ndkterych ustano-
veni jinyeh, jimi# se musi Fiditi sestavovatel pfi vy-
pracovani jizdniho radu.

1. Sled vlakl. Je to predevéim zdkladni pra-
vidlo pro dpravu sledu vlakt, které ustanovuje,
Ze vlaky smé ji nasledovati za sebou jen v urégité
oddilové vzdilenosti — ve vzdalenosti hradel (§ 12,
¢is. 1). Dale musi byti odjezdy vlakii upraveny tak,
aby nebylo potfeba vlaky =zastavovati vzhledem
k jejich sledu. Je-li rychlost obou vlakdl stejné nebo
rychlost nasledného vlaku vEtSi, upravi se odjezdy
vlakil na tratich s hradly tak, aby nésledny vlak
prijel do pristi slufebny pro fizeni sledu vlaekn
pozdéji o tolik, kolik &ini jeho jizdni doba v nejne-
priznivéj8im tratovém oddile, zvétSend o jednu mi-
nutu pfi odhladce hradlem a o dvé minuty p#i od-
hlaZce telegrafické (§ 24, éis. 8a). 1

Sled vlaki se jiz neupravuje na podkladé »pevnychu«
naslednych mezidobi, jez byvala dfive uvedena ve
zvladtni tabulce v sefiitovych jizdnich fadech, nybrz
podle usekovych jizdnich dob (iisek mezi jednotlivymi
stanoviSti pro Fizeni sledu vlaki); o tom bude jestd
podrobnéjsi zminka v daldim.

Pri sestavovédni jizdniho Fadu ifeba miti dale na
zreteli ustanoveni § 13/2, podle néhoz Zadny vlak ne-
smi byti nabidnut dfive, dokud nedoila z nejbliz&fho
stanoviité 'pro fizeni sledu odhlagka pro posledni
pfedchozi vlak téhoZz sméru. PH kfifovani smi byti
nabidnut vlak, aZz kdy% dojel vlak opaéného sméru a
byla pro né&j dana odhlagka, Feditelstvi viak miZs vy-
jimeéné dovoliti, aby viak byl nabidnut 2 minuty pied
predvidanym pfijezdem vlaku opatného sméru.

Nutno tedy poéitati s Sasem potFebnym pro tato
hlageni i pro obsluhu nav&stidel (aby viaky nemusely
byti zadrZfoviny u navéstidel).

2, Uprava jizdniho Faddu na odboé-
kdach a vledkach., Jak bylo jiZ difve refeno,
¢ini uspofadani jizdniho F¥Adu na odbofkich a vled-
kich — ma-li byt p¥ihlédnuto co nejiifeji ke viem
okolnostem, zajistujicim bezpetnost provozu —— uréi-
té potiZe, zejména jde-li o tratd s hustéjsi dopravou
Ma-li byti oviem provoz umoimén, nutno nslézti
vhodnd kompromisni fedeni a uéiniti potfebna opa-
treni k zabezpedeni vlakové dopravy.

Se zietelem k uvedenym okolnostem. se.vyvinula
nasledujici praxe (v&c neni v8ak dosud nové upra-
vena) :

-

' a) Jizdni F4d pro dopravu pres odbogky.

o/c :

A 5 D B
(odboéka)

a) Na tratich, kde mezi odbo&kou D a odbodnou
stanici A jsou vylouéeny jizdy opadénych smérti zabesz-
petovacim zafizenim (opatfenym pfedepsanymi na-
véstidly), mtiZe jeti v tiseku A—D vlak z A do B nebo
z A do C, i kdyZ ziroved jede opeénym smérem viak
v tiseku C—D, pfipadng B—D.

Vyprava naslednych vlakt trati AB a AC ze stanice
A se musi diti tak, aby ve spoledném tseku AD byl
vzdy jen jeden vlak,

#) Neni-li odbotka zévisla zahezpedovacim zafize-
nim (opatfenym predepsanymi nvéstidly) ne stanici
A, nesmi byt v prvni trati AB vypraven Zadny vlak
ze stanice B do stanice A, dokud vlak druhé trati,
vypraveny ze stanice A do stanice C, neminul od-
bocku D.

Rovnéz nesmi stanice A vypraviti Z8dny vlak do

stanice C, byl-li jiZ ze stanice B vypraven vlak do

stanice A,

Soufasnid vyprava vlakd ze stanice B i ze stanice
C do stanice A jest v tisecich BD a CD dovolena.

Ve spoleéném tseku AD smi byti vidy jen jeden
vlak, Ze stanice C mohou byti do stanice A vypravo-
vany vlaky bez ohledu na jizdy vlaku prvoi trati AR.

y) Pro vypravu vlakd té%e trati plat{ ustanoveni
dopravnich predpisf.

Jizdni fad obou trati musi byti upraven tak, aby
nedochazelo k zastavovani vlakli u navistidel odbodky
pri pravidelné doprave.

b} Jizdni Fad pro dopravua na vledky, odbodujici
z trati,

«) Pro jizdy vileckovych vlalki, které trat tplné
cpusti a uvolni bezpeéné tratovou kolej pro jiny vlak,
plati ohdobna ustanoveni jako o jizdach pies odbodky.

B) Pro jizdy vletkovych vlakii, které traf neopusti

a vraceji se po skonéeni obsluhy do vychozi stanice, .

platf tato pravidla:

Na jednokolejné trati, kde se vlaky vypravuji ve
staniéni vzdalenosti, neni vyprava jingeh vlakd dovo-
lena, pokud se vledkovy vlak nevratil do vychozi sta-
nice.

Na jednokolejné trati rozdglené na dva prostorové
oddily je vyprava jiného vlaku ze sousedni stanice
pripustna:

Je-li vleka v druhém prostorovém oddilu od vichozi
stanice vletkového viaku, po odhlagce vledkového
vlaku v pfisludném mezidobi.

Je-li vleéka v prostorovém oddilu, prilehlém k vy-
chozi stanici vledkového vlaku, teprve tehdy, kdyz
byla ohldfena zpdtni jizda vledkového vlaku, a to
v prisludném mezidobi, Je-li vledka pln& zAvisld na
hradle i na hradlovém za¥izenf stanice, miZe byti ze
sousedn{ stanice vypraven vlak dfive, neZ byla ohla-
Sena zpétnd jizda vleckového vlaku, oviem v pi-
slugném mezidohi.
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Je-li jednokolejni trat. rozdélena na tfi nebo vice
prostorovych oddili, smi byti vypraven vlak ze sou-
sedni stanice se zietelem k jizd® vletkového vlaku:
je-li vletka umisténa v poslednim prostorovém oddilu
od vychozi stanice vledkového vlaku — po odhlédce
posledniho hradla poloZeného nejdile od vychozi sta-
nice vletkového vlaku — a to v pFisluiném mezidobi.
V ostatnich pfipadech v pFisluiném mezidobi tehdy,
kdyz vietkovy vlak nastoupil zpétnou jizdu.

Pri vypravé vlegkovych vlakii na nespravnou kolej
dvoukolejnyeh trati plati obdobna ustanoveni.

3. Postrkovéstrojevracejicisestra-
ti (§ 29). Pro postrkové stroje vracejici se § trati
se jizdni #4d nesestavuje. Nejsou tedy uvedeny ani
v seditovém ani v nakresnim jizdnim f4d&. Je proto
tfeba pamatovati p¥i konstrukei pravidelnych vlaki
potfebnou Zasovou mezerou na navrat postrkového
stroje.

4, Klid v dopravé, Za klidu v dopravé vlakit
smé&ji byti vypraveny na dotéenou trat jen vlaky po-

mocné a pomocné Iokomotivy. P¥ konstrukcei pravi-

delnyeh vlakit je tudiZ tfeba pFihlédnouti téz ke
klidu v dopravé, pfi cemZz vyloudeni jednotlivych
stanic v urditjch éasovych tsecich se za klid v do-
pravé nepovazuje, je viak tfeba, aby byla uéinéna
potfebna opatfeni (provadéct ustaonovent),

5. Rusici vlaky. Jizdni ¥ad jednotlivych trati
ma byti vypracovan tak, aby za pravidelné dopravy
mohly jeti viechny vlaky jizdnim radem dané, Tato
podminka se sice v zésadé vidy spliuje, aviak z riz”
nych, mnohdy velmi dilezityeh divoda je nutno
jizdni fad ,pretiziti jesté dalsimi vlaky, jichz je
mnohdy i velky podet. Jsou to v zagadé vlaky dvo-
jiho druhu, a to jednak vlaky pro zdjezdy v hro-
madné dopravé (jeden nebo Fada vlakil), jez jedou
jednow mebo jen n&kolikrate, jednak vlaky pripra-
vené pro zvladtni tulely, pii jejichz zavedeni je
piipadné nutné omeziti ostatni dopravu. PH vypra-
covani jizdnich fadh téchto vlakli neni moZné pii-
hifgeti plnd k pravidlim, platnym pro sestavovani
jizdnich tadf, t. j. k poétu dopravnich koleji v jed-
notlivych stanicich, k Fidnému sledu vlaki a ke kfi-
Jovani viakh, Prhlizi se nejvySe k nejdilleZitéj§im

" ylakim pravidelnym, ostatni vlaky pak se podFizuji

iizdé dotlenych vlaki, a to bud Ze cekaji (at iz
leviili k¥i¥ovani & predjizdéni), nebo se jejich jizda vy-
luguje v den jizdy dotéenych vlakd. Prisludné prikazy,
upravujici jizdu téchto vkladanych vlakf se zfe-
telem k ostatnim vlakim, se uvadéji formou poznamek
ptimo v jizdnich Fadech.

Ve shora uvedenych piipadech jde o vlaky jedouci
pripad od piipadu. Mnohdy vEak je t¥eba ugiti zésad
platnych pro vypracovani jizdniho fadu takovych
viakn i u vlaki, jeZ jsou trvalou soudasti viecbec-
ného- jizdniho ¥idu, & to u vlaki, jez jezdi v uréité
dny. Je to i vyhodné, nebot jizda ostatnich vlald,
s nimi% se takovy obéas jezdiei vlak setkéva, podfizuje
se jeho jizdé jen ve daoy, kdy jede:; Bylo by netdelné,
aby néktery vlak musil kazdy den v urdité stanici
&ekati pro predjizdéni vlaku, ktery jede t¥eba jen
v sobotu. P#i konstrukci normélniho vlaku se nepfi-
hlizi tedy k jizdé takového sobotniho vlaku a uréi
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se mu poloha, nejlépe vyhovujici danému udelu. Jizdni
fad sohbotniho vlaku vypracuje se podle zésad uvede-
nych shora, t. j. nepfihlizi se k Fadnému sledu a kii-
¥ovani a sled vlakd a kfiZovani se upravuje pfisludny-
mi poznimkami. Vlak, jehoZ jizdni $4d je takovym
zplisohem vypracovan, nazyvd se viakem »rudicime.

Pro konstrukei srudicich« vlalkd plati urditd pra-
vidla; jez jsou ve svém zikladnim pojeti dvojiho
druhu. ‘ :

U fi¥skych drah plati zisada, Ze se mohou »Tezatix
(t. zv. vzduiné kilZovani a pFedjizdéni) jen ty vlaky,
jez nejedou v tentyz den, na pf. sobotni vlak s ne-
délnim, nebo pravidelny vlak s prib&nym vlakem p o-
dle potfeby (Bdg), o némZ je zndmo, Ze bude vy-
nechavan, bude-li Bdg-vlak ze zvlaStnich divodi za-
veden, Soudasna jizda obou vlakii — rusiciho i ru-
geného — neni dovolena (adloliv u zvlaStnich vlaldh
na zvlastni nafizeni, o nichZ js zminka vpfedu, je to
plipusténo). Je-li presto soucasni jizda nutna, musi
se pro rufeny viak vykonstruovati alternativni (pfi-
zplisobeny) jizdni F4d (t. zv. Betrishsplan). Ruseny
vlak ma tedy dva' jizdn{ F4dy: ve dny, kdy nejede
rudici vlak (na p¥. kromé scboty), ma svij normaini
jizdni f4d, ve dny, kdy rusici vlak jede, ma jizdni fad
prizptisobeny s pFisludnym &ekanim. Tyto oba jizdni
fady jsou také publikoviny v jizdnich Padech urde-
nych pro ohecenstvo. Tento postup ma sice tu prednost,
#e odpovidé pravidlim pro konstrultei jizdniho fadu
a Ze zpravuje cestujiciho o odchylné jizdg vlaku
v uréity den, ma viak také ale své nevyhody. Rufeny
vlak, ktery byl takto »pFizptscben« jizdé rusiciho vla-
Iru, jede pak pozd&ji, nedostihne tfeba v piipojné sta-
nici pipojné vlaky, nebo prechodnou dobu podstatné
zkrati, vychyluje dale svou pozdéjsi polohou i ostat-
ni vlaky, s nimiz se setkéva, z nichZ pravidelné musi
hyti také prizplisobovany, nékdy v dosti Sirokém ¢aso-
vém tiseku. Jest proto tidelnéjsi nepfizplisobovati jizdnj
fad rudeného vlaku (t. j. pripustiti v zasadé soucasnou
jizdu viaku rudiciho i ruSeného) a vyrovnavati zpoz-
déni zpﬁsc{hené jizdou rudiciho vlaku kracenim jizdnich
dob (pFi fixovaném jizdnim Fadu piizplisobeného viaku
neni toto kraceni jizdnich dob mo#né). Pravidla platné
na OMD jsou zaloena na posléze uvedeném naziréni
a obsahuji tyto zdsady: ;

Vlaky, jich# k¥iZovani a predjiZzdéni nelze p¥i sesta-
vovani vieobecného jizdniho Fadu urciti do .stanic, se
vlozi do jizdniho F4du jako vlaky rusici. P¥i ohlagovani
t&chto vlalkl musi byti vzdy uZito nazvu »rudicie vlak.

Dovoluje se jizda vlaku rudiciho i ruSeného, Pokud
je tieba rufeny vlak vylouditi, uvede se to v po-
znamee, i ;

Kfizovani i sled vlakl v souvislosti s jizdou rusiciho
vlaku se upravuje poznamkami, jeZ se uvadéji jen
v jizdnich ¥Adech seSitovych, a to ve stejném znéni
u vlaku ruiciho i ruSeného: Cisla rusiciho vlaku ge
uvadéji v sloupei 10 a 11 v zavorkich,

V nakresnych jizdnich Fadech se zakresluji rusici
vlaky &ervené. ;

Rusiei vlaky vyvolavaji v provozu uréitou nepravi-
delnost, nutno proto pfi konstrukei jizdniho fadu vidy
uvariti, zda tato nepFizniva okolnost je vyvaZena Gcel-
nosti polohy rudiciho viaku. :



" C. Pomicky jiidniho fadu, ¢ ke spidu a nejmenSim’ brzdicim procentim, sta-
' novenym pro dotéeny jizdni. fad, jsou uvedena ve

Pomucky jizdniho fadu byly v podstaté pfizpi- o sloupei. Na stila omezeni rychlosti z rfizngch
sobeny novym dopravnml predpisim ji dI:wde' ]im dfivodl je upozornéno ve sloupci 3a znadikou W,
poslednim jejich deam byly doplnény, pokud toha piisludnA mista jsou podrobné vyznafena w tab.
bylo jesté treba. 21 dodatku % dopravnim a nivéstnim pfedpisim.

1. Nakresny jizdni fad. Vudorovne USpo-
fadani, jez bylo piijato jiz dfive, meni pfimo pfede-
psano dopravnimi pfedpisy a bylo zavedeno kviili
jednotnosti, .Pozménéné vyznadovani druhii vlaki ; i
riiznou kresbou ptisluinych vlakovych d&ar, jakoz d) Koleje (s vyjimkou trati, na nichZz se vykonava

c) Podobné jako v nékrésnf;ch, tak i v geSitovych
jizdnich fadech byly zapracovany dopravni éasy
u vEech hradel.

i jiny zplsob poznimek u vlaki, jeZ nejezdi denné, dopravni sluzba poedle pfedpisu D Ta) se ne-
byl zaveden rovnéi jiz dfive. Nalwesné jizdni rady uvadéil, Ve sloupci 3b se upozoriuje jen na po-
byly v8ak doplnény dopravnimi ¢asy u viech hradel vinnost sniZti rychlost, a to: :
“Bkl' s B S.Fa'ly. nakr"eSne szdl.n.. radjfwdulezltou {Ler) znatkou < na vjezd na navést Hl- 2 nebo
pomuckou pro fizeni sledit vlaki, jez se jiZ neupra- | HI-3,

. vuje podle dfivéjSich tabelarnich naslednych mezi-

dobi, nybri podle tdaji nakresného jizdniho Fadu. . / T _odjez
Novy zpisob ma urdité prednosti proti zpfisobu na miry, pfedepsanou pro jizdu na vyménich

dfivEjsimu, a to hlavné v tom sméru, Ze pro kafdy ve vyhyblovych obloucich.

viale fe pFisluiné mezidobi uvedeno pfimeo v jizdnim Zpadka <— se uvadi jen u vlakd, jedoucich

Fadu. (3 vEtE rychlosti neZ 45 Lkm/hod. we stanicich, u
DF{véj$i zphsob stanovil naslednd mezidobi sice nich# jsou navéstidla zavisla na vyménach, a to:

) znadgkou W na sniZeni rychlosti pri odjezdu

rovnéi na podkladé nejdelsi jizdni doby mezi dvéma «) u vlakidl pravidelnych, at ve stanici zastavuji -
hradly v prisluSném staniénim -seku, aviak rozli- i neba projizd&j,

Soval naslednad mezidobi jen podle zélkladnich rych- f) u zvldStnich vlaki (i u viakd podle potie-
{Oﬁtl' vyp ra-vci VS‘&k nen:tt?hl :u-:]lzdr_m_n 1'aﬁ51u Al by, uvedenych v seditovyeh jizdnich Tédech)
jakou rychlosti wlak v pfisludném tuseku jede (bylo jen tehdy, projizdi-li stanici, kde viezd na

to odvislé od =zatizeni a pougZitého stroje; jizdni

HI- 2 S
doby w~lakf, byt o 'stejné zakladni rychlosti, byly & penipmoany

proto-talké rozdilné). Nebyla tedy tabelirné stano- Nové dapravni predpisy neukladaji strojvedou-
venad nasledna mezidobi pfesni. Novy zphisob dava cimu povinnost starati se o to, na kterou kolej
mo#nost vydisti nasledné mezidobi pro kazdy jednot- jede; strojvedouci musi peovati jen o dpravu
livy wlak piimo z jizdniho Fadu (je to nejdeldi jizdni rychlosti, na jeji potfebné snifeni je upozoriio-
doba mezi dvéma hradly v pfislusném staniénim vén jednak vyse uvedenymi zackami, jednak né-
figeku). véstidly, déle pisemnymi rozkazy (u vlakll o

vBtsi rychlosti neZ 45 km/h, vyZaduje-li zminény
vjezd sniZeni wjezdové rychlosti) a dodatkem
k dopravnim a navéstnim predpistm.

Driv&jsi zasady pro fizeni sledu zpoZdényeh vlaki
(stanoveni dasu odjezdu) zlstivaji ve své podstaté
nedotéeny; sméfuji hlavné k tomu, aby bylo vylou-

teno zbyteéné =zastavovani vlakl u navéstidel a Jizdni fad proto koleje neuvadi. Jen {am, kde
zpozdovani dulefitych vlakd vlaky méné dileZi- jde o pravidelné viezdy na kusou kolej a na kolej
Lymi. Casteéné obsazenou, se upozoriuje na tuto okol-

nost v jizdnim #adé (bez udani éisla koleje) po-
cznamlkou: kusa kolej nebo éisteéné obsazena
kalej.

9. Sesitové jizdni#ady. Vzor tpravy jizd-
niho fadu jednotlivych vlakll je uveden v pfiloze
2 kD 2/2,

a) ZaliZeni, t. j. zatez wvlaku, jeZ byla vzata za za-
klad pro wvypotet pravidelnych jizdnich doh, je
uvedeno v zahlavi jizdniho Fadu (u wvlaki osobni
dopravy se uvadi kromé& toho za @islem vlaku

Kde je nékolik lkoleji, urlenjch pro fentyZ
smér, je ifeba uvésti v jizdnim FadE, po které
koleji wlak jede: neni tohc t¥eba, meni-li po-
chybnosti o pouzivani jednotlivyeh koleji.

v zavorkach pribézné zatiZeni podle ob&hu sou- Starost o vjezd na patfiénou kolej jest véci
prav, t. . 'vaha PTBNIEIG!DB soupravy). Zatifeni zaméstnanen sluzby stanidni. Kaleje jsou proto
se wyjadiuje 'stejnym zplisobem jalko dfive, t. j. uvedeny ‘en v »Seznamech wlalil pro stanitni
skupinpu a tfidou- zatizeni. ‘Predpisy 0 zatiZen zamistnance«; p¥ uréovani koleji je tfeba dbati
viakil a zat&%ové tabulky byly premistdny z dii- toho, aby viaky osobni dopravy byly co nejméné
v&jsiho- dodatlru k. jizdnim fz‘ldﬁm do pfilohy odbodoviny od prithézngch hlavnich koleji a
23 k D 2/2. aby pro pravidelné projizdéni vlakd bylo uzi-
o) V zahlavi jizdniho fAdu vlevo je uvedena nej- vano jen Jjizdnich cest, stanovenych staniénim
vBtsi dovolend rycnlost, Jeji omezeni se zietelem Fadem, (Dokondeni pristé.)
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